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Verkehrskonzept Straelener Straf3e in Wachtendonk-Wankum
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Verkehrskonzept Straelener StrafRe in Wachtendonk-Wankum 1

1 Aufgabenstellung

Die Ortschaft Wankum liegt im westlichen Gemeindegebiet von Wachtendonk.
Uber die L 39 besteht Anschluss an die Bundesautobahn A 40. Die L 140, Venloer
StralRe - Wachtendonker Strafl3e, stellt die Stralenverbindung nach Wachtendonk
her. Der StraRenzug Straelener StralBe - LandfriedensstralRe - Grefrather Stral3e
mindet jeweils im Norden und Siden der Gemeinde in die L 39. Diese Strafl3en-
verbindung fuhrt direkt durch die Ortsmitte von Wankum und wird dort von der
L 140, Venloer Stral3e - Wachtendonker StralRe, gekreuzt.

Die Lage der Straelener Straf3e verlauft zwischen der L 39 (im Norden Verbindung
nach Straelen) und der L 140. Aufgrund ihrer Lage im Stral3ennetz von Wankum
bildet sie eine Abkirzung zwischen Straelen und dem Ortskern von Wankum bzw.
in das Ostliche Gemeindegebiet Wachtendonk. Die Wegefiihrung von der L 39
Uber den lichtsignalgeregelten Knotenpunkt mit der L 140 und die Venloer Stral3e
und Wachtendonker Straf3e bildet die langere und zeitaufwendigere Strecke.

Von den Anwohnern werden ein erhgéhtes Verkehrsaufkommen und tberhéhte Ge-
schwindigkeiten auf der Straelener StralRe bemangelt. Die Straelener Stral3e ist
aufgrund ihrer anliegenden Nutzungen, ihres Ausbaus und dem dort stattfinden-
den Ful3— und Radverkehr hoch empfindlich gegenliber dem Kfz-Verkehr.

Fur die differenzierte verkehrliche Problemlage soll im Rahmen dieser Verkehrs-
untersuchung ein Verkehrskonzept zur Verkehrsvermeidung und Geschwindig-
keitsreduzierung auf der Straelener Stral3e mit Einbeziehung des Abschnittes der
L 39 zwischen der Straelener StralRe und der Langdorfer Stral3e erstellt werden.
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Verkehrskonzept Straelener StrafRe in Wachtendonk-Wankum 2

2 Zustandsanalyse
2.1 Strallennetz

Die Ortschaft Wankum liegt im westlichen Gemeindegebiet von Wachtendonk. Die
Grundstruktur des Hauptverkehrsstral3ennetzes ist in Bild 1 auf der folgenden
Seite dargestellt. Das Stral3ennetz wird funktional entsprechend der Verbindungs-
und ErschlieBungsfunktionen der einzelnen Stra3enkategorien gegliedert. Die Ka-
tegoriengruppen der Verkehrswege fir den Kfz-Verkehr werden in der RIN' be-
schrieben.

Die Grundstruktur des HauptverkehrsstralBennetzes wird durch die stadteverbin-
denden Landesstraflen gebildet. Die L 39 verlauft anbaufrei mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h in Nord-Sud-Richtung von Straelen Uber
Wankum, Grefrath und Stichteln nach Moers und ist an die A 40 angebunden. Sie
hat als Landesstral3e eine Uberregionale verbindende Funktion und ist daher der
Kategoriengruppe LS Il zuzuordnen.

Abgeschwaécht gilt das auch fiir die L 140 die in West-Ost-Richtung von Herongen
Uber Wankum, Wachtendonk, Aldekerk, Schaephuysen, Viuyn und Neukirchen
nach Moers grofdtenteils anbaufrei verlauft. Durch die Ortschaft Wankum verlauft
die L 140 als angebauter Stral3enzug Venloer Stral3e - Wachtendonker Straf3e mit
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Das klassifizierte Stra3ennetz wird erganzt durch stadtische Hauptverkehrsstra-
Ren und VerkehrsstralBen auf denen prinzipiell eine Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h zuléssig ist. Im stadtischen Strafl3ennetz von Wankum nehmen die Stra-
elener StralRe, die Grefrather StraRe und die BrohlstralRe VerkehrsstraRenfunktio-
nen wahr, da sie neben ihrer erschlieBenden Bedeutung auch Verbindungsfunkti-
onen fir den Ortskern Wankum haben. Sie binden den Ortskern an das klassifi-
Zierte Stral3ennetz an.

Sowohl der Nordabschnitt der Straelener StraRe als auch der Sidabschnitt der
Grefrather StraRe und die Brohlstraf3e befinden sich auf3erhalb bebauter Gebiete
und sind der Kategorie LS IV zu zuordnen. Sie weisen einen Fahrbahnquerschnitt
von ca. 5 m bis 6 m ohne begleitende Geh- und Radwege auf, die der Entwurfs-
klasse 4 (EKL 4) zuzuordnen sind.

Der Sudabschnitt der Straelener Stral3e ist hingegen angebaut und hat somit An-
wohner. Fur sie gelten die Richtlinien fur die Anlagen von StadtstraRen (RASt 06)2.
Die sudliche Straelener Straf3e ist eine dorfliche Hauptverkehrsstraf3e und der Ka-
tegoriengruppe HS IV zuzuordnen. Durch ihre Lage innerhalb bebauter Gebiete

1 Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen: Richtlinien fir die integrierte
Netzgestaltung (RIN), 2008

2 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen: Richtlinien fur die Anlagen von
StadtstraRen (RASt), 2006
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Verkehrskonzept Straelener Straf3e in Wachtendonk-Wankum 3

besitzt der StralRenraum gewisse Empfindlichkeiten gegeniber dem auf den Stra-
Ren fahrenden Autoverkehr.

Neben den stadtischen HauptverkehrsstraRen wird das StralRennetz von Wankum
durch multifunktionale Wege (Aerbecker Stral3e, Langdorfer Stral3e) fur den land-
wirtschaftlichen Verkehr, Anlieger- Kfz-Verkehr und den Radverkehr ergénzt.
Diese Wegebeziehungen haben eine nahrdumige Verbindungs- und Erschlie-
Bungsfunktion inne.

Die Ubrigen Stral3en haben lGiberwiegend eine ErschlieBungsfunktion und befinden
sich innerhalb von Tempo 30-Zonenregelungn, in der die Vorfahrtsregelung
Rechts-vor-Links gilt.
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Kreisstrale

verkehrswichtige Gemeindestralle
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Bild 1: Uberblickslageplan (Grundkarte: © Land NRW (2021))
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Verkehrskonzept Straelener StralRe in Wachtendonk-Wankum 4

2.2 Nutzungssituation

Die Nutzungssituation im Untersuchungsgebiet wird in Bild 2 dargestellt. Die Orts-
mitte von Wankum bilden die St. Martin Kirche, die Grundschule und einige Ge-
schéafte an der Landfriedensstral3e. Ein Netto-Lebensmitteldiscounter befindet sich
in Randlage der Ortschaft Wankum an der Kreuzung Wachtendonker Stral3e / Ge-
briider-Funcken-StraRe. Daneben findet vornehmlich Wohnen in Einfamilien-,
Doppel- sowie in Reihenh&usern statt. Die nachstgelegene offentliche weiterfih-
rende Schule ist das stadtische Gymnasium in Straelen. Zudem ist in Wachten-
donk die private ,freie Realschule” ansassig.

ife

— mit Lichtsignalanlage

Hauptverkehrsstrae I

StraBe in Tempo 30-Zone P

W verkehrsberuhigter Bereich
:, s kombinierter Geh- und Radweg [

Soziale Einrichtungen, Kindergarten
Schule

Sport- und Freizeitbereich

Radfahrstreifen 7

7/, Gewerbe-industriegebiet
V4 (

—

A
® @ @ wichtige Rad- und
FuBgangerverbindung

Bild 2: Nutzungssituation (Grundkarte: © Land NRW (2021))
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Verkehrskonzept Straelener StrafRe in Wachtendonk-Wankum 5

2.3 Radwegenetz

Der Fahrradverkehr hat in Wankum eine hohe Bedeutung. Die flache Topografie
des Niederrheins bietet optimale Voraussetzungen fiir das Radfahren. Wankum ist
in das Radroutennetz NRW eingebunden (siehe Bild 3). Die Straelener Stral3e ist
kein Teil dieses Netzes.

/¢ Boute auf dem Radnetz
/¢ Boute auBerhalb des Radnetzes
~ Radverkehrsnetz

75

~ Themenrouten

58 60

i ~ Lokales Netz

Routenvorschlage
@ Kontenpunkt

B 58

Broekhuysen

Bild 3: Radroutennetz (Grundkarte: Radroutenplaner NRW)

Das Radroutennetz NRW bindet Wankum in 6stlicher Richtung an Wachtendonk
und in westlicher Richtung an Herongen an. Sowohl in Wachtendonk als auch in
Herongen besteht eine Nord-Sid-Hauptradwegeverbindung. Diese fiihren in nérd-
liche Richtung nach Straelen, Geldern und Kerken. Eine direkte Anbindung an die
Nord-Sud-Hauptradverbindungen fehlt in Wankum.

Vor allem fehlt fur den Schulerverkehr zwischen der Ortschaft Wankum und Stra-
elen eine Radwegefiihrung. Die schnellste und direkte Verbindung besteht tber
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Verkehrskonzept Straelener StrafRe in Wachtendonk-Wankum 6

die Straelener Stral’e und die L 39. Die L 39 ist eine zweistreifige Landesstralie
mit befestigten Seitenstreifen (Mehrzweckstreifen) die mit einer zulassigen Hochst-
geschwindigkeit von bis zu 100 km/h befahren wird. Der Mehrzweckstreifen kann
vom Radverkehr zwar befahren werden, er ist jedoch kein vollwertiger Ersatz fur
fahrbahnbegleitende Radwege.

Im nérdlichen Abschnitt der Straelener Stral3e ist auf der Westseite ein einseitiger
Radfahrstreifen vorhanden, der allerdings weder den Richtlinien fir die Anlagen
von LandstralBen (RAL 08) noch den Richtlinien fur die Anlagen von Stadtstral3en
(RASt 06) entspricht. Fur die in Sud-Nord-Richtung verkehrenden Radfahrer be-
stehen keine separaten Radverkehrsanlagen.

Im sidlichen Abschnitt der Straelener Stral3e sind keine Radverkehrsanlagen vor-
handen. Aus Verkehrssicherheitsgriinden ist diese Wegeflihrung vor allem fir den
Schulverkehr nicht geeignet.

Weiterhin ist Wankum in landwirtschaftlich genutzte Flure eingebettet, die zusétz-
lich zum Radroutennetz NRW zum Teil fahrradfreundliche Wegeverbindungen bie-
ten. Im Wankumer Norden bietet der Roulesweg, der parallel zur Straelener Stral3e
in Nord-Sud-Richtung verlauft, eine Alternative fur den Radverkehr. Eine direkte
Anbindung von der Straelener Straf3e an den Roulesweg besteht nur fir den land-
wirtschaftlichen Verkehr. Sowohl der Heyackerweg als auch der Schelbergweg
sind nicht befestig und somit fur die Fihrung von Radfahrern ungeeignet. Eine
Verbindung von der Straelener StrafRe an den Roulesweg besteht fir den Radver-
kehr nur tber die Stral3en in der Tempo 30-Zone (siehe Bild 4).

— klassifiziert

A
B
c—
D—

~ multifunktionaler Verbindungsweg

W= | — EinzelerschlieRung, kaum Iuf Verkehr

988

mmmm— G - BinnenerschlieRung
BN H - entbehrlich
I - alleinfiihrender Geh-/Radweg

Bild 4: Wirtschafts-
wege (Quelle: Landliches
Wegenetzkonzept 2020)
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Verkehrskonzept Straelener StralRe in Wachtendonk-Wankum 7

2.4 StralRenraum der Straelener StralRe

Die Straelener Stral3e verbindet den Ortskern der Ortschaft Wankum Uber den
Knotenpunkt Venloer Stral3e / Wachtendonker Straf3e / Landfriedensstral3e mit der
nordlich verlaufenden L 39. Die Straelener Stral3e erfillt sowohl Verbindungs- als
auch ErschlieBungsfunktionen. Aufgrund der unterschiedlichen stralenrdumlichen
Gegebenheiten kann die Straelener Stral3e stralBenrdumlich in zwei Abschnitte un-
terteilt werden.

Der nordliche Abschnitt umfasst den Aul3erortsbereich der Straelener Stral3e
(siehe Bild 5). Die Straelener StralRe miindet im Norden untergeordnet in die L 39.
Dieser Bereich ist Uberwiegend anbaufrei. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit
auf dem rund 600 m langen Abschnitt zwischen dem Ortseingangsschild und der
Einmiundung in die L 39 betragt 50 km/h. Die Fahrbahnbreite der Straelener StralRe
betragt rund 5 m. Der Radverkehr wird in diesem Bereich am westlichen Fahrbahn-
rand auf einem Radfahrstreifen mit einer Breite von etwa 1,20 m geftihrt. Der Rad-
fahrstreifen ist nicht benutzungspflichtig. Anlagen fur den Ful3gangerverkehr sind
nicht vorhanden.

Bild 5: Straelener Str.,
nordlicher Abschnitt

Bild 6: Straelener Str.,
Engstelle
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Verkehrskonzept Straelener StrafRe in Wachtendonk-Wankum 8

Der sudliche Abschnitt liegt innerhalb der Ortschaft zwischen dem Ortsaus-
gangsschild und dem Knotenpunkt L 140, Wachtendonker Straf3e / Landfriedens-
stral3e und wird durch eine Engstelle am Abschnittsanfang baulich herausgehoben
(siehe Bild 6).

Die Straelener Stral3e bildet eine Vorfahrtsstral3e mit einer zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h. Der sidliche Abschnitt besitzt etwa eine Lange von
rund 300 m und wird beidseitig Giberwiegend von Einfamilienhdusern gesdumt. Die
StraRenraumbreite misst etwa 14 m. Die Fahrbahnbreite zwischen den Borden be-
tragt rund 8,5 m. Ein Fahrbahnversatz am sudlichen Ende der Straelener Stral3e
erlaubt zunachst das Parken in Langsaufstellung am dstlichen Fahrbahnrand. Im
weiteren Streckenverlauf ist das Parken an beiden Fahrbahnr&ndern maoglich.
Beidseitig sind Gehwege mit Breiten zwischen 1,65 m und 2,35 m vorhanden. Der
ostliche Gehweg ist durch einen Grinstreifen von der Fahrbahn getrennt. Der Rad-
verkehr wird auf der Fahrbahn ohne Radverkehrsanlagen gefuhrt. Bild 7 zeigt die-
sen Abschnitt mit Blick in Richtung Norden.

Bild 7: Straelener Str.,
stidlicher Abschnitt

2.5 Kfz-Verkehrsmengen

Fur die Ermittlung der Verkehrsmengen und den auf der Straelener Stral3e gefah-
renen Geschwindigkeiten hat die Gemeinde Wachtendonk Querschnittszéhlungen
sowohl im sudlichen als auch im nérdlichen Abschnitt der Straelener Stra3e mit
Hilfe eines Seitenradargerates durchgefiihrt. Diese fanden kurz hinter bzw. vor
dem Ortseingangsschild statt. Die Messungen fir den sudlichen Abschnitt sind
zwischen Donnerstag, dem 23. September 2021, 13 Uhr und Dienstag, dem
05. Oktober 2021, 19 Uhr durchgefiihrt worden. Die Messungen fur den ndrdlichen
Abschnitt sind zwischen Montag, dem 08. Oktober 2021, 11 Uhr und Sonntag, dem
21. Oktober 2021, 15 Uhr, vorgenommen worden. Fur die Bewertung der dort herr-
schenden Verkehrsstérke wurde jeweils ein typischer Wochentag (Di, Mi, Do) tiber
24 Stunden herangezogen.
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Verkehrskonzept Straelener StrafRe in Wachtendonk-Wankum 9

Die Straelener StralRe wird an einem typischen Wochentag im stdlichen Abschnitt
von rund 1.600 Kfz/24h befahren. In der morgendlichen Spitzenstunde, zwischen
7 Uhr und 8 Uhr, passieren rund 130 Fahrzeuge die siidliche Straelener Stral3e mit
einem Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) von 5 %. Die nachmittéagliche Spitzen-
stunde liegt zwischen 16 Uhr und 17 Uhr und umfasst etwa 160 Kfz (SV-An-
teil: 2 %).

Der ndrdliche Abschnitt wird von rund 1.300 Kfz/24h befahren. Die hochste Ver-
kehrsmenge im morgendlichen Bereich liegt mit einer Verkehrsstéarke von rund 80
Kfz/h (SV-Anteil: 12 %) zwischen 7 Uhr und 8 Uhr. Die nachmittagliche Spitzen-
stunde liegt zwischen 16 Uhr und 17 Uhr. Hier befahren etwa 110 Kfz/h (SV-Anteil:
9 %) den nordlichen Abschnitt der Straelener Stral3e. In den Bildern 8 und 9 sind
die Ganglinien des Kfz-Verkehrs in der Straelener StralR3e sowohl fur den sudlichen
als auch fur den nordlichen Abschnitt dargestellt.

Verkehrsmenge Verkehrsmengen Straelener Straf3e,
[Kiz/h] AuRerortsabschnitt
180

160
140

120

Z 12:TUUNSH Hﬂﬂﬂm

m
0 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Stunde

Bild 8: Ganglinie Straelener Str., Auf3erorts

Verkehrsmenge Verkehrsmengen Straelener Strale,
[Kfz/h] Innerortsabschnitt

180
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80

60

: MHH Hﬂﬂm

01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Stunde

Bild 9: Ganglinie Straelener Str., Innerorts

Aus den Anwohnerzahlen der Straelener Strafl3e und der Netzfunktion im Wanku-
mer Norden kann die Zusammensetzung der dort auftretenden Verkehrsmenge
von 1.600 Kfz wie folgt abgeleitet werden:

e 400 bis 600 Kfz/24h als Quell- und Zielverkehr von Wankum Nord.
e 1.000 bis 1.200 Kfz/24h als Durchgangsverkehr, der weder Quelle noch Ziel

im direkten Einzugsbereich der Straelener Stral3e hat.
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Verkehrskonzept Straelener StrafRe in Wachtendonk-Wankum 10

Weiterhin ist davon auszugehen, dass es sich bei dem Grofteil des anfallenden
Schwerverkehrs um anliegende Landwirtschaftsfahrzeuge handelt, welche die zu
bewirtschaftende Flache Uber die Straelener Stral3e erreichen. Sofern das Lkw-
Fuhrungskonzept aus der 2018 erstellten Verkehrsplanung fiur die Ortschaft Wach-
tendonk-Wankum? umgesetzt wird, ist weiterhin von einem Riickgang des Durch-
gangsschwerverkehrs auszugehen, da die Abkirzung von der L 39 zum Gewer-
begebiet Grefrather StraRe, Uber den Strallenzug Straelener StraRe — Landfrie-
densstraf3e nicht mehr mdglich sein wird.

2.6 Geschwindigkeiten

Im Zuge der Radarmessungen durch die Gemeinde Wachtendonk wurden die Ge-
schwindigkeiten der vorbeifahrenden Kfz aufgenommen. Hieraus konnten die ma-
ximal gefahrenen (vmax) sowie die von 85 % der Fahrzeuge nicht Uberschrittene
Geschwindigkeit (vgs) ermittelt werden. Zusammen mit der fir den jeweiligen Ab-
schnitt geltenden zulassigen Geschwindigkeit (v-u) sind diese in Tabelle 1 darge-
stellt.

Mit Uber 20 km/h liegt die vgs des nérdlichen Abschnittes deutlich tber der zulassi-
gen Geschwindigkeit. Fur den Innerortsabschnitt liegt diese bei 52 km/h und damit
nur knapp oberhalb der zulassigen Geschwindigkeit. Somit fahren gut 15 % des
Kfz- Verkehrs schneller als 52 km/h bzw. 72 km/h.

Straelener Straf3e, Innerorts Straelener Stral3e, AulRerorts
23.09.2021 - 05.10.2021 08.10.2021 - 21.10.2021
Vzul V85 Vmax Vzul V85 Vmax
50 km/h 52 km/h 92 km/h 50 km/h 72 km/h 134 km/h

Tabelle 1: Kfz-Geschwindigkeiten an der Straelener Str.

2.7 Anwohnerbefragung

Von der Gemeinde Wachtendonk wurde eine Anwohnerbefragung zur geplanten
Verkehrslenkung auf der Straelener StraRe durchgefiihrt. Auf 60 verschickte An-
fragen gingen bei der Gemeinde 17 Stellungnahmen hierzu ein. Dies entspricht
einem Rucklauf von etwa 25 %.

Die Auswertung dieser Befragung ergab, dass sich der grofdte Teil der Anwohner
durch die erhéhten Geschwindigkeiten und zu groRen Verkehrsmengen auf der
Straelener Stral3e gefahrdet oder beléstigt fuhlt. Anwohner der Straelener StralRe
haben Schaden an parkenden Fahrzeugen reklamiert, die durch vorbeifahrende
Fahrzeuge verursacht worden sind. Teilweise werden auch auftretende Larmbe-
lastungen oder eine fehlende bzw. unzureichende Rad- und FulRverkehrsinfra-
struktur und die damit einhergehende fehlende Verkehrssicherheit, gerade auch
far Schiler, beméngelt.

3 Runge IVP: Verkehrsplanung fur die Ortschaft Wachtendonk-Wankum, 2018:
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Verkehrskonzept Straelener StrafRe in Wachtendonk-Wankum 11

Die Mehrheit der Befragten wiinscht sie eine deutliche Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit, oder auch eine Tempo 30-Zonen-Regelung. Mehr als die
Halfte beflirworten auRerdem eine Aufpflasterung z. B. durch Krefelder Kissen zur
Geschwindigkeitsreduzierung gerade am Ortsaus- bzw. Eingang. Auch Einengun-
gen der Fahrbahn werden von den Anwohnenden als gezielte MalRnahme ge-
nannt.

3 Verkehrskonzept
3.1 Das VorbehaltsstraRennetz

Das Vorbehaltsstral3ennetz umfasst die klassifizierten Straf3en der Bundesautob-
ahnen und Bundesstral3en, der Landes- und Kreisstrafl3en sowie das Verkehrsstra-
Rennetz der Gemeinde Wachtendonk. Uber das VorbehaltsstraRennetz soll der
Kfz-Verkehr abgewickelt werden, der Uber die reine ErschlieRungsfunktion der an-
liegenden Nutzungen hinausgeht. Dies gilt insbesondere auch fur den Schwerver-
kehr. StraRen des Vorbehaltsnetzes weisen in der Regel eine Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h (bei anbaufreien Abschnitten ggf. auch mehr) und daher keine
VerkehrsberuhigungsmafBhahmen auf. Ausnahmen sind aus Grinden der Ver-
kehrssicherheit, zum Schutz von Schulwegen und anderen empfindlichen Nutzun-
gen sowie Larmschutz mdglich.

Die Stralten des Vorbehaltsnetzes haben tGberwiegend eine ,Transportfunktion®.
Zur Erfullung dieser Aufgabe sind sie in der Regel entsprechend den Standards
der einschlagigen verkehrstechnischen Richtlinien hinsichtlich der Stral3enbreite,
des Lichtraumprofils, der Tragfahigkeit des Unterbaus sowie mit Gehwegen im an-
gebauten Bereich ausgebaut. Fir FuRganger sind Querungshilfen eingerichtet und
teilweise durch Lichtzeichenanlagen gesichert. Hierdurch werden Leistungsfahig-
keit und Verkehrssicherheit des Vorbehaltsstral3ennetzes gewahrleistet.

Neben dem Vorbehaltsstraf3ennetz umfasst das Stral3en- und Wegenetz der Ge-
meinde Wachtendonk das landliche Wegenetz und die Zonengeschwindigkeitsbe-
reiche (Tempo 30-Zonen), die auf der Grundlage des 845 Abs. 1c StVO entwickelt
worden sind. Die Tempo 30-Zonen sind Gberwiegend Wohnbereiche, die vom ge-
bietsfremden Durchgangsverkehr weitgehend freigehalten werden sollen. Landli-
che Wege erflillen vielféltige Funktionen. Sie dienen als Verbindung von Gemein-
den, Gemeindeteilen und kleineren Siedlungseinheiten oder zur Anbindung an das
Uberdrtliche Verkehrsnetz. Die landlichen Wegenetze sind ein wesentlicher Infra-
strukturbaustein, um landliche Raume zu erschlieRen und zu entwickeln. Sie die-
nen nicht dem regionalen Verbindungsverkehr, erfillen jedoch teilweise ortliche
Verbindungs- und ErschlieBungsfunktionen fir Gebédude im Aul3enbereich (z. B.
landwirtschatftliche Hofe) und Landwirtschaftsflachen.

Die Funktionalitdt des StralRen- und Wegenetzes einer Kommune sollte in be-

stimmten Zeitintervallen (alle 10 bis 15 Jahre) Gberpruft werden. Fir das landliche
Wegenetz geschah dies im Jahre 2020 (Ge-Komm Gesellschaft fir kommunale
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Infrastruktur: Landliches Wegekonzept fur die Gemeinde Wachtendonk, 2020).
Das StraBennetz im Ortskern von Wachtendonk, sidlich des StralRenzuges der
L 140, Venloer Stral3e - Wachtendonker StralRe, wurde innerhalb einer Verkehrs-
untersuchung im Jahr 2018 betrachtet (Runge IVP: Verkehrsplanung fur die Ort-
schaft Wachtendonk-Wankum, 2018). Ein gesamtgemeindlicher Verkehrsentwick-
lungsplan oder ein Mobilitatskonzept, in dem eine Uberprifung der Funktionalitat
des Vorbehaltsstral3ennetzes in der Regel erfolgt, liegt in der Gemeinde Wachten-
donk nicht vor. Ersatzweise erfolgt in dem vorliegenden Bericht eine Untersuchung
der zukinftigen Verkehrsfunktion der Straelener Straf3e.

Die Straelener Straf3e Gbernimmt folgende Funktionen:

e ErschlieBung fur Wohngebaude im Sudabschnitt,

e Erschlielung fiur Einzugsgebiete und Gewerbebereiche im Nordabschnitt,

e Sammelfunktion fir die Wohnstrafl3en (Tempo 30-Zonen) im nordlichen Ortsteil.

Die Uberwiegende Anzahl der Kfz, welche die Straelener Strale befahren
(1.600 Kfz) stellt gebietsfremden Durchgangsverkehr dar (ca. 1.000 bis 1.200 Kfz).
Der Durchgangsverkehr stellt fir die Anwohner der Straelener Stral3e eine Belas-
tung dar und erzeugt durch die Verhaltensweise mit erhdhter Geschwindigkeiten
Probleme, Konflikte sowie potenzielle Gefahren.

Entsprechend der Netzcharakteristik im Straf3ennetz muss die Straelener Stral3e
nicht im VorbehaltsstralRennetz enthalten sein. Die Verbindungsfunktion zwischen
Straelen und der Gemeinde Wachtendonk kann auch durch die L 39 und die L 140
wahrgenommen werden. Kapazitats- und Leistungsfahigkeitsprobleme sind bei ei-
ner Verlegung des Durchgangsverkehrs der Straelener Stral3e auf diesen Landes-
stral3en und den gemeinsamen lichtsignalgeregelten Knotenpunkten nicht zu er-
warten.

Die Randnutzung des sidlichen Abschnittes der Straelener Stral’e, die aus-
schlielich Wohnen sowie einen Friedhof aufweist, soll entsprechend den erfor-
derlichen Schutzfunktion hdéher als die nicht erforderliche Verbindungsfunktion ge-
wichtet werden. Empfohlen wird deshalb die Herausnahme der Straelener Stral3e
aus dem VorbehaltsstraRennetz und die Integration in die Tempo 30-Zone
Wankum-Nord.
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Hauptverkehrsstralle
Stralle in Tempo 30-Zone
Radwegenetz NRW

Anschluss an das Radwegenetz NRW

Bild 10: Planung VorbehaltsstralRennetz (Grundkarte: © Land NRW (2021))

3.2 Integration des Sudabschnittes in die Tempo 30-Zone

Der Abschnitt der Straelener Stral3e zwischen dem Ortseingang und dem Knoten-
punkt mit der Venloer Straf3e wird in die Tempo 30-Zonenregelung fir den nordli-
chen Ortsteil integriert. Damit wachst die westliche Tempo 30-Zone mit der Spee-
stral3e und dem Hamesweg mit der 6stlichen Tempo 30-Zone mit den Stral3en Auf
dem Schelberg, An der Kleinbahn, dem Roulesweg und der Hermann-Josef-Lin-
gen-Stral’e zusammen.

Auf der Straelener Stral3e gilt zukinftig eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h und die ,rechts-vor-links“-Vorfahrtsregelung. Diese gilt allerdings nur an
den am Ortseingang gelegenen Einmindungen der Speestral3e und der Stralle
Auf dem Schelberg. Der Bongersweg und der Hamesweg minden als Mischfla-
chen untergeordnet mit Gehweguberfahrten in die Fahrbahn der Straelener
Stral3e. Um die ,rechts-vor-links* Regelung in Bezug auf die beiden Mischflachen
hervorzuheben, sind die Uberfahrten entweder baulich an die Fahrbahn der Stra-
elener StralRe anzupassen oder mit dem Zeichen 102 StVO ,Einmindung mit Vor-
fahrt von rechts® zu versehen.

Aufgrund des breiten Ausbaus der Fahrbahn und der geradlinigen Fihrung muss

eine Abstufung des StraRennetzes und die Beschilderung (Zeichen 274.1 ,Beginn
der Tempo 30-Zone“ und Zeichen 274.2 StVO ,Ende der Tempo 30-Zone®) mit
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baulichen MalRBnahmen unterstitzt werden, um die angestrebte Geschwindigkeits-
dampfung zu erreichen. Bauliche MaRBhahmen sind u. a. Poller, Schwellen, Pflanz-
kibel und Versatze.

Aufgrund der reduzierten zulassigen Geschwindigkeit erhdht sich im sidlichen In-
nerortsabschnitt auch die Verkehrssicherheit fir die Radfahrer. Zudem ist die Ein-
richtung von Radverkehrsanlagen in Tempo 30-Zonen weder notwendig noch zu-
gelassen.

3.2.1 Engstelle an der ndrdlichen Ortseinfahrt

Die Ortseinfahrt wird durch eine Engstelle am sidlichen Abschnittsende baulich
gekennzeichnet. Die Engstelle soll durch das Abbremsen im Begegnungsfall
zweier Fahrzeuge die Geschwindigkeit reduzieren. Aufgrund der geringen Ver-
kehrsmenge auf der Straelener StraRe sind Begegnungen jedoch so selten, so-
dass diese Engstelle in Bezug auf die Verminderung der Geschwindigkeit unzu-
reichend ist. Seitens der RASt 06 werden vor allem Fahrbahnversatze oder Auf-
pflasterungen als MalRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung in StadtstraRen
empfohlen.

Grundsatzlich ist die Engstelle zu erhalten, allerdings mit weiteren baulichen ge-
schwindigkeitsdampfenden Losungsansatze auszustatten. Hierzu zahlen Aufpflas-
terungen, Berliner Kissen oder Kdlner Teller. Bei Plateau— oder Teilaufpflasterun-
gen wird der Fahrbahnbelag angehoben. Dies ist tber die ganze Fahrbahnbreite
oder nur abschnittsweise maoglich.

Sofern fur den nérdlichen Abschnitt der Straelener Straf3e eine bauliche Radver-
kehrsfuhrung geplant ist, sollte die Wahl der Aufpflasterung aufgrund der sicheren
Fuhrung des Radverkehrs als Plateauaufpflasterung ausgefiihrt werden (siehe
Bild 11).

Bestand Planung

i

Y
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1
Y

A
Y
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Y

Bild 11: Straelener Str., Engstelle
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3.2.2 Neuordnung des Parkens mit Fahrbahnverséatzen

Die Fahrbahnbreite des stdlichen Abschnittes der Straelener Straf3e ist mit 8,55 m
fur die StralRenkategorie HS 1V, der anliegenden Nutzung und dem dort vorherr-
schendem Verkehrsautfkommen uberdimensioniert. Dem entgegen stehen die
sehr geringen Gehwegbreiten von teilweise 1,65 m. Zur Reduzierung der Ge-
schwindigkeiten in StadtstraRen werden durch die RASt 06 vor allem Fahrbahnver-
satze und Engstellen empfohlen. Fahrbahnversatze oder Fahrbahnverengungen
wirken fahrdynamisch in dem die Fahrgasse, meist um die Fahrstreifenbreite, ver-
setzt oder verengt wird (siehe Bild 12). Eine Einengung erfolgt in der Regel ein-
seitig durch eine kurzzeitige Minderung der Fahrbahnbreite.

QOIS
\\\\)b:ﬁ\Q ] Bild 12: Fahrgassen-

versatz nach RASt 06

Um die Geschwindigkeit auf diesem Abschnitt zu reduzieren und an Tempo 30
anzupassen, ohne dabei die StralRenraumbreite baulich zu verandern, werden
zwei zusatzliche Engstellen durch schréag ausgerichtete und abmarkierte Park-
stande geschaffen (siehe Bild 13 auf der nachfolgenden Seite).

Auf halber Hohe des stidlichen Abschnitts wird auf einer Lange von ca. 30 m mit 4
Parkstanden die Fahrbahnbreite durch Schragparken auf unter 4 m reduziert.
Etwa 40 m vom Knotenpunkt L 140, Venloer Stral3e ist eine zweite Engstelle mit
einer Lange von 15 m durch weitere Schragparkstande vorgesehen (siehe Q4).
Zwischen den Schragparkstanden ist alternierendes Parken in Langsaufstellung
abmarkiert (siehe Q3). Die verbleibende befahrbare Breite in im Bereich der
Langsparkstande betragt dabei 6,55 m.

Erganzend sollten gerade nach der Einfihrung der Tempo 30-Zone und der Um-
setzung baulicher Malinahmen Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt werden.
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165| 365 Q75 415 |1,75|1,9

Bild 13: Planung Straelener Str., Innerorts (Grundkarte: © Land NRW (2021))
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3.3 Radwegefihrung Aul3erorts

Die Straelener Stral3e bildet nicht nur fir den Kfz-Verkehr eine Verbindungsstralie
zwischen Wankum und Straelen. Uber die Straelener StraRe verkehrt auch der
Radverkehr sowohl nach Straelen als auch in den Wachtendonker Ortsteil Lang-
dorf, der sich entlang der Langdorfer Stral3e erstreckt, die die L 39 kreuzt. Bedeu-
tung hat die Straelener Stral3e insbesondere auch fur den Schilerverkehr zwi-
schen Wankum und dem in Straelen ansdssigen Gymnasium sowie der dortigen
Sekundarschule.

Dabei bestehen fur Radfahrer entlang der Straelener Stral3e keine funktionstiich-
tigen Sicherungseinrichtungen. Der abmarkierte Radstreifen ist nur einseitig auf
der Westseite fur die in Nord- Sud- Richtung fahrenden Radfahrer markiert und
besitzt nicht die notwendige Breite.

Verfolgt die Gemeinde Wachtendonk das Ziel, die Radfahrer weiterhin entlang der
Straelener StralRe zu fuhren, ist der Neubau eines parallel zur Straelener Stral3e
gefuhrten einseitigen Geh- und Radweges mit einer Breite von 2,50 m erforderlich,
um eine verkehrssichere Fiihrung zu erreichen (siehe Bild 15). Dies bedarf jedoch
aufgrund des dafiur fehlenden notwendigen Straf3enraumes eines Grunderwerbs
entlang des nordlichen Abschnittes der Straelener Stral3e. Spatestens im Einmun-
dungsbereich der L 39 und der im Verlauf der Landesstraf3e ausschlie3lich vor-
handenen Mehrzweckstreifen flr die Fahrradnutzung endet jedoch diese Sicher-
heit. Nicht absehbar ist, wann der Landesbetrieb StralRenbau NRW eine Neuge-
staltung der L 39 vornehmen wird, die auch eine verkehrssichere Fihrung des
Radverkehrs beinhalten sollte. Kurz- und mittelfristig ist deshalb die Fiihrung des
Radverkehrs auf Routen abseits der Straelener StralRe erforderlich. Eine Anbin-
dung an das bestehende Radroutennetz ist iber den befestigten Roulesweg mdg-
lich. (siehe Bild 10 auf der Seite 13).

0,5 51 0,5 5 1,75 2,5
Bild 14: Planung Straelener Str., Bild 15: Planung Straelener Str., au-
aul3erorts ohne Radverkehrsanla- Rerorts mit Radverkehrsanlagen

gen

Eine verkehrssichere Anbindung der Ortschaft Langdorf ist durch Beschilderungs-
mafinahmen umzusetzen. Die Weiterflihrung nach Straelen hat Gber das landwirt-
schaftliche Wegenetz in Abstimmung mit der Stadt Straelen zu erfolgen.
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4 Zusammenfassung

Die Straelener Stral3e verlauft mit dem anschlieBenden Straenzug Landfriedens-
stral3e — Grefrather Strafl3e durch den Ortskern von Wankum. Sie miundet jeweils
am nordlichen bzw. sudlichen Ende in die L 39 und stellt somit eine Abklrzung
zwischen dem Ortskern von Wankum und der Stadt Straelen dar. Wankum ist in
das Radroutennetz NRW eingebunden, welche Uber eine Ost-West Hauptradver-
bindung nach Wachtendonk bzw. Herongen fiihrt. Es besteht keine direkt Nord-
Siud-Hauptradwegeverbindung zwischen Wankum und Straelen.

Eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h besteht im gesamten Verlauf
der Straelener StrafRe. Dem Vorbehaltsstral3ennetz der Gemeinde Wachtendonk
entsprechend ist die Straelener Strale als ,verkehrswichtige Gemeindestralie®
eingestuft. Zu unterscheiden ist der siidliche Abschnitt, der sich innerhalb der ge-
schlossenen Ortschaft von Wankum befindet und der nordliche Abschnitt, der weit-
gehend anbaufrei verlauft. Der Fahrradverkehr wird im angebauten Bereich im
Mischverkehr mit den Kfz auf der Fahrbahn gefihrt. Auf dem nordlichen Abschnitt
steht dem Radverkehr am westlichen Fahrbahnrand ein 1,2 m breiter Schutzstrei-
fen zur Verflgung.

Die Kfz-Verkehrsstarke betragt im innerdértlichen Bereich rund 1.600 Kfz/24h, von
denen zwei Drittel bis drei Viertel Durchgangsverkehr sind. Bei dem gering anfal-
lenden Schwerverkehr ist davon auszugehen, dass es sich hierbei um Anlieger mit
Ziel der Uber die Stralener Straf3e zu erreichenden Landwirtschaftsflachen handelt.
En Rickgang des stattfindenden Durchgangsschwerverkehrs ist bei Umsetzung
des in der 2018 erstellten Verkehrsplanung fiir die Ortschaft Wachtendonk-
Wankum Lkw-Fuhrungskonzeptes ebenfalls anzunehmen. Wéhrend innerorts die
zulassige Hochstgeschwindigkeit noch weitgehend akzeptiert wird (Allerdings fah-
ren 15% der Kfz schneller als 52 km/h), wird diese im AuRenbereich kaum einge-
halten. Die vgs betragt hier 72 km/h. In einer Anwohnerbefragung wurde das zu
hohe Geschwindigkeitsniveau als Hauptproblem genannt. Weiterhin wurden die
Larmbelastigung sowie fehlende und unzureichende Rad- und Gehwege beman-
gelt.

Die Lage im StraRennetz, sowohl im stadtischen als auch im tberdrtlichen Netz,
erfordert nicht, dass die Straelener StraRe auch zuklnftig eine verkehrswichtige
StralRe bleiben muss. Als Alternativen stehen die klassifizierten Stralenachsen der
L 39 in Nord-Sid- und die L 140 in West-Ost-Richtung zur Verfiigung. Der Knoten-
punkt zwischen beiden Landesstral3en ist leistungsféahig mit einer guten Verkehrs-
qualitat fur den Kfz-Verkehr. Als Voraussetzung fir weitergehende verkehrsberu-
higende MalRhahmen ist die Straelener Stral3e aus dem verkehrswichtigen Stra-
Rennetz der Gemeinde Wachtendonk herauszunehmen.

Im zweiten Schritt sind bauliche MalRnahmen zu treffen, die zu einer Verringerung
des Durchgangsverkehrs und zu einem mit Wohngebietscharakter vertraglichen
Geschwindigkeitsniveau fihren. Neben der Integration des innerortlichen
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Abschnittes der Straelener Stral3e in die nérdliche Tempo 30-Zone von Wankum
wird die Einrichtung von Engstellen auf der Fahrbahn durch eine Neuordnung des
Parkens sowie fahrdynamisch wirksame MalRnahmen (z.B. Aufpflasterungen, Ber-
liner Kissen, Kolner Teller) hergestellt. Die Eingliederung der Straelener Straf3e in
die angrenzenden Tempo 30-Zonen erhdht aulRerdem die Verkehrssicherheit fur
die Radfahrer. Weitere MaRnahmen zur Erhéhung der Sicherheit bzw. Errichtun-
gen von Radverkehrsanlagen sind hierdurch nicht erforderlich. Die Mafinahmen
zur Temporeduzierung und der Minderung des Durchgangsschwerverkehres sind
mit entsprechenden Kontrollen sicherzustellen.

Weiterhin ist fir den Radverkehr sowohl die innergemeindliche Wegeverbindung
zwischen Wankum und Langdorf als auch die zwischengemeindliche Verbindung
von/nach Straelen zu verbessern. Eine Fuhrung parallel zur L 39 und zur Straele-
ner Straf3e erfordert den notwendigen Neubau eines (Geh- und) Radweges. Dies
wird kurzfristig nicht umsetzbar sein und verlangt erhebliche Finanzmittel (neben
dem eigentlichen Wegebau auch Grunderwerb). Kurzfristig ist die Radverbindung
zwischen Wankum und Langdorf Gber den Roulesweg auszuweisen. In Abstim-
mung mit der Stadt Straelen ist die Wegeverbindung bis in das Straelener Zentrum
zu verlangern.
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