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1 Aufgabe

Die Gemeinde Wachtendonk stellt fur den historischen Ortskern ein Integ-
riertes Handlungskonzept (InHK) auf. In den 1980-er Jahren ist der histori-
sche Ortskern im Rahmen stadtebaulicher Sanierungsmaflinahmen neu
gestaltet und erheblich aufgewertet worden. In der Zwischenzeit wurden
verschiedene stadtebauliche und funktionale Schwachstellen erkannt, unter
anderem auch verkehrliche Fragestellungen, die eine Neujustierung des
Ortskerns und ein aktuelles Handlungskonzept erfordern.

Mit der konzeptionellen Erarbeitung des InHK wurde im April 2018 das BU-
ro Junker + Kruse Stadtforschung Planung aus Dortmund beauftragt. Inner-
halb des interdisziplinaren Arbeitsteams wurde unser Verkehrsplanungsbii-
ro Runge IVP mit der Beantwortung der verkehrlichen Fragestellungen be-
traut.

Im Integrierten Handlungskonzept geht es um die Entwicklung und Stabili-
sierung des Ortskerns von Wachtendonk als Identifikationspunkt. Insbeson-
dere den o6ffentlichen Raum gilt es weiter zu qualifizieren und aufzuwerten.
Bestandteile des dffentlichen Raumes sind auch der flieRende und ruhende
Verkehr, wobei nicht allein der Kfz-Verkehr, sondern alle Mobilitatsarten,
insbesondere auch der FuRgadnger— und Fahrradverkehr gemeint sind. Die
bestehenden Problemlagen, die in der Gemeinde diskutiert werden, befas-
sen sich insbesondere mit den Fragen der Verkehrsfihrung im Ortskern
und der Anzahl und Bewirtschaftung von Parkplatzen.

Innerhalb der vorliegenden Verkehrsuntersuchung erfolgt eine verkehrstra-
gerubergreifende Zustandsanalyse. Einen Schwerpunkt bildet die Analyse
der Parkraumnachfrage. Im konzeptionellen Teil der Verkehrsuntersuchung
werden Varianten der Kfz-Verkehrsfiihrung in Hinblick auf ihre Auswirkun-
gen untersucht und ein Konzept fir den flieBenden und ruhenden Verkehr
erarbeitet.

Die Erarbeitung der Verkehrsuntersuchung ist eingebunden in den intensi-
ven Beteiligungsprozess des InHK. Die wesentlichen Ergebnisse werden in
das Integrierte Handlungskonzept tbernommen. Der vorliegende Ergebnis-
bericht stellt die Ergebnisse der Teiluntersuchung Verkehr umfassend dar.
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Bild 1: ‘Verkehrsanbindung

2 Analyse

2.1 StraBennetz
Im Siden des Kreises Kleve liegt die Gemeinde Wachtendonk. Nah der
niederlandischen Grenze, eingebettet in den Naturpark Schwalm-Nette.

Gelegen in der Naturlandschaft sind doch die Ballungsraume an Rhein und
Ruhr schnell zu erreichen. Wachtendonk hat eine eigene Autobahnan-
schlussstelle an der A40. In einer Entfernung von 15 Kilometern nach Wes-
ten liegt die niederlandische Stadt Venlo. Nach Osten werden die Stadt
Duisburg und das anschlieRenden Ruhrgebiet nach rund 30 Kilometern er-
reicht (siehe Bild 1).

Der Ortskern von Wachtendonk wird von der Landesstraf3e L361 im Nord-
Osten und der L140 im Nord-Westen begrenzt. Die Landesstralien stellen
die Verbindungen in den Ortsteil Wankum, in die Nachbarkommunen Strae-
len, Aldekerk, Kempen und Grefrath, sowie in die Niederlande her.

Der eigentliche Ortskern von Wachtendonk wird Uber drei stadtische Ver-
kehrsstraRen erschlossen: Kempener Stral3e, Bergstralle und Wankumer
Stralie.

2.2 Verkehrsinfrastruktur

Die Innenstadt von Wachtendonk wird tber den Stral3enzug aus Bergstra-
Re und Kempener Stral3e, der eine Spange zwischen den aul3erhalb ver-
laufenden Landesstral3en L140 und L361 bildet, angebunden. Sudlich der
Kempener Stral3e liegt der historische Ortskern mit dem kulturellen und ge-
werblichen Zentrum. Nérdlich ist der Ort in den vergangenen Jahrzehnten
gewachsen, hier befindet sich Uberwiegend neuere Wohnbebauung.

Der Ortskern von Wachtendonk ist flachig als Tempo-30-Zone ausgewie-
sen. Die Kempener Stral3e ist aus der Zonenregelung ausgenommen. Al-
lerdings gilt auch hier im Bereich des Friedensplatzes 30km/h als zulassige
Hochstgeschwindigkeit.

Fur die westlich um den betrachteten historischen Ortskern laufende Stra-
Be Achter de Stadt gilt eine Tempo-30-Zonen-Regelung. Der Ortskern sel-
ber bildet eine Tempo-20-Zone (siehe Bild 2 auf der nachsten Seite).
Durch die schmalen gewachsenen StralRenrdume bedingt, wird ein akzep-



tables Geschwindigkeitsniveau gefahren. Der Begegnungsverkehr zweier
Kraftfahrzeuge ist erschwert. Ublicherweise wird in Buchten zwischen par-
kenden Fahrzeugen ausgewichen, um den selten auftretenden Gegenver-
kehr, zu passieren.

s Hauptverkehrsstralle

StraRe in Tempo-30 Zone -
mwmm  Strafle in Tempo-20 Zone v
s Schutzstreifen

® ® ® \egeverbindung In den 1990er Jahren wurde der Ortskern von Wachtendonk saniert und

neu gestaltet. Die StraRenraume wurden historischem Vorbild entsprechend

Bild 3: Straffenraum mit Seitenraum

als Mischflachen gestaltet. Durch die barrierearme Pflasterung von Rinnen
wurde eine optische Dreiteilung der StralRenraume bewirkt. Verkehrsrecht-
lich wurde 1991 ein verkehrsberuhigter Bereich nach StVO (Zeichen 325)
ausgewiesen. Dementsprechend galt auf der gesamten Verkehrsflache die
Gleichberechtigung aller Verkehrsarten bei maximal zulassiger (Schritt-)
Geschwindigkeit von7km/h. Parken war entsprechend nur auf ausgewiese-
, nen Flachen erlaubt. Nach einem Verwaltungsgerichtsurteil ist eine Park-
[P Ty ¢ raumbewirtschaftung in einem verkehrsberuhigten Bereich nicht zul&ssig.
S/ e - S Da diese im historischen Ortskern weiter erwiinscht war, wurde 2016 die

— 1 = Verkehrsregelung in eine Tempo-20-Zone (Verkehrsberuhigter Geschéafts-
| ' /%{ : - Verkehrsinfrastrukiur —— poeichy gedndert. Seitdem gilt entsprechend das Separationsprinzip.
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Fahrender Verkehr und gehender Verkehr sind im Separationsprinzip
raumlich getrennt. Fur den Ful3gangerverkehr sind im Seitenraum schma-
le Bereiche durch Poller von der Fahrgasse abgetrennt. Trotz der Enge
nimmt der Seitenraum noch Méblierung (Bild 3) und zusatzliche Einbauten
(zum Beispiel Treppeneingange, Blumenkulbel oder abgestellte Milltonnen)
auf. Auch die Beleuchtungsmasten finden hier Platz. Durch die Enge be-
dingt, lasst sich die Trennung in der Praxis nicht durchgéngig umsetzen
Der Ful3géngerverkehr sieht sich so haufig gendtigt die Fahrgasse zu nut-
zen. Mit Kinderwagen, Rollstuhl oder Rollator, ist die Nutzung des Seiten-
raums nochmals erschwert und in weiten Abschnitten sogar unméglich. Fur
FulR3génger ist gemal der verkehrstechnischen Richtlinie (RASt 06) angren-
zend an eine Bebauung eine Mindestgehwegbreite von 2,50m erforderlich,
um den Begegnungsfall, oder ein ‘Nebeneinander-gehen‘ zu ermdglichen.
Im Wachtendonker Ortskern werden die notwendigen Breiten nicht anna-

hernd erreicht.

Strafenfatin Nerelans Der im Ortskern (Bilder folgende Seite) vorhandene

Naturpflasterbelag, der das historische Ortsbild stutzt,
verursacht gleichzeitig auch erhdhte Abrollgerausche.
Im Seitenbereich ist Uberwiegend eine ebenere Beton-
stein-Pflasterung verlegt, welche die Nutzung beson-
ders fur rollende Hilfsmittel vereinfachen soll.

Die Weinstralle beschreibt das Zentrum des Orts- von f;g:'mﬂ
kerns. Hier ist das Rathaus ansassig, ein Backer, Gast- bis szozn:tags
ronomie und wenig Einzelhandel. Um die Aufenthalts- feiertags
funktion und die Aul3engastronomie der Weinstral3e zu SLL——Z——u
starken, wird diese an den Wochenenden des Som- C%
merhalbjahres fur den fahrenden Verkehr gesperrt frei
(Bilder rechts und links). Der Radverkehr ist hiervon e —
ausgenommen.

Weinstraie Sperrung am Wochenende

InHK Wachtendonk  Runge IVP 4
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Bild 4: OPNV-Liniennetz

2.3 OPNV

Zwei Uberkommunale Buslinien und 2 kommunale Ortsbuslinien erschlie-
Ren die Innenstadt von Wachtendonk. Die von der NIAG betriebenen Busli-
nien 34 und 63 binden Wachtendonk an Wankum und Aldekerk, sowie-
Kempen und Geldern an (siehe Bild 4). In Aldekerk, Kempen und Geldern
haben die Fahrgaste die Moglichkeit, in den Niers-Express (RE10) nach
Kleve oder Krefeld umzusteigen. Die Linie 34 verkehrt in Richtung Aldekerk
als TaxiBus, wahrend die Gegenrichtung nach Straelen nur an Schultagen
mit je nur 4 Fahrten bedient wird. Die Linie 063 fahrt Uberwiegend einen
Stundentakt nach Kempen beziehungsweise Geldern.

Die von den Gemeindewerke Wachtendonk GmbH betriebenen Ortsbusli-
nien OL1 und OL2, die als TaxiBus betrieben wurden und nur an Schulta-
gen fuhren, wurden zum 01. August 2019 eingestellt. Zur Anbindung der
umliegenden Bauernschaften an die Schulen, wurde im Auftrag der Ge-
meinde ein Schilerspezialverkehr eingeflihrt, der aussschllieRlich wéhrend
der Schulzeiten verkehrt und der von nur Schiilerinnen und Schiiler benut-
zen werden kann.

Das OPNV-Angebot in Wachtendonk ist stark am Schiilerverkehr orien-
tiert. Die Bedienung ist am Vormittag, Nachmittag, sowie in Ferienzeiten
und am Wochenende stark eingeschrankt . Nur die Linie 63 bietet ein abde-
ckendes Angebot im Stundentakt nach Wankum, Kempen und Geldern.

Linie nach Fahrten | Betriebszeit Bedienung Besonderheiten

telefonische
34 Aldekerk Bahnhof 11 8:00-22:30 Uhr TaxiBus Bestellung bis 30
Minuten vor Abfahrt

34 Wankum und Straelen 4 5:30-13:30 Uhr nuran

Schultagen

63 Kempen Bahnhof 24 | 6:00-22:30 Unr |© F3NMEN NUr &N
Schultagen

Wankum und Geldern 7 Fahrten nur an
63 Bahnhof 27 6:30-23:30 Uhr Schultagen

Tabelle 1: OPNV-Angebot
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2.4 Radverkehr

Die flache Topografie des Niederrheins bietet optimale Voraussetzungen
fur den Fahrradverkehr. Wachtendonk ist eingebettet in landwirtschaftlich
genutzte Flure, die mit einem fahrradfreundlichen Wegenetz durchzogen
sind. Die Innenstadt von Wachtendonk ist ein beliebtes Ziel fir Radwande-
rer und -touristen. Auch die Blrger nutzen das Fahrrad fur kurze Wege.

Im Ortskern sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden. Innerhalb der
ausgewiesenen Tempo-20- und Tempo-30-Zone kann der Radverkehr ge-
fahrlos im Mischverkehr auf der Fahrbahn fahren. Auf der Kempener Stra-
Re, der BergstralRe und der Wankumer Stral3e werden schmale Radschutz-
streifen angeboten. Die westliche aul3enliegende Wankumer StralRe (L140)
wird von einem gemeinsamen Geh- und Radweg begleitet.

Fur das Fahrradparken werden in Wachtendonk Vorderradhalter angebo-
ten. Der Fahrradparkplatz an der Bruchstral3e bietet fir wenige Fahrrader
einen Anlehnbtigel. Erganzt wird das Angebot an Fahrradabstellanlagen
durch ein privates Angebot des Einzelhandels am Friedensplatz und in der
WeinstralBe. Die Moglichkeit ein E-Bike aufzuladen, besteht am Friedens-
platz, in der Kempener Stral3e, der Weinstral3e und am Pulverturm. Hierbei
handelt es sich um Angebote der ortsansassigen Gewerbetreibenden.

Wachtendonk ist in das Radroutennetz NRW eingebunden (siehe Bild 5).
Die Wegweisungsschilder sind im Ortskern prasent. Durch den Ortskern
verlauft ein Abschnitt der Niederrheinroute, welche die Landschaft des ge-
samten Niederrheins netzartig Uberspannt. Auch die Radwanderoute 3 und
der Rundkurs 5 des Kreis' Kleve durchfahren Wachtendonk. An sonnigen
Tagen ist das Aufkommen an touristischen Radfahrern im Ortskern deutlich
wahrnehmbar. Die Radtouristen nutzen gerne die gastronomischen Ange-
bote und fuhren dabei ihr Fahrrad mit sich beziehungsweise parken dieses
nahe ihres jeweiligen (gastronomischen) Aufenthaltsortes.

Das Angebot an nutzbaren Wegen und die Befahrbarkeit der historischen
Altstadt sind attraktiv fir den Fahrradverkehr. Das Angebot an Abstellanla-
gen entspricht nicht dem aktuellen Standard. Vorderradhalter bieten wenig
Mdglichkeit das Fahrrad anzuschlieBen oder es vor dem Umkippen zu be-
wahren. Ein Angebot an 6ffentlichen Elektroladesdulen ist wiinschenswert.
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2.5 Ruhender Verkehr
Das Angebot an offentlichem Parkraum wurde im gesamten Untersu-
chungsgebiet durch Begehung erhoben. In Bild 6 wird dieses differnziert
nach der Bewirtschaftungsform dargestellt. Im Untersuchungsgebiet gibt es
532 Parkstande. Davon:

— 289 im AuBenring (auf3erhalb des Stadtgrabens) 3

— 244 im historischen Ortskern (innerhalb des
Stadtgrabens)

Im historischen Ortskern ist eine Haltverbotszone aus-

gewiesen. Diese umfasst WeinstraRe und Feldstral3e

sowie jeweils einen Abschnitt von Muhlen- und Neu-

ZONE

straRe. Innerhalb der Haltverbotszone sind SOWOh| das e—

Rathaus, ein Backer, Gastronomie, als auch kleinere Parken ﬂ_lit.in
Einzelhandelseinrichtungen ansassig. Die Begrenzung gﬁkegnzeg‘h"e.te“
der Parkdauer soll Langzeitparken verhindern und es achen 90 Min.
so Besuchern und Kunden ermdglichen einen freien o
Parkstand nahe ihres Zieles zu finden. Auf den 44 be- | Mo-Fr 9-17h
wirtschafteten Parkstanden ist das Parken nur auf den | Sg 9-14h
gekennzeichneten Flachen mit Parkscheibe fir maxi-
mal 90 Minuten zugelassen.

Parken findet in Wachtendonk Uberwiegend auffallig im StraRenraum statt.
Besonders in MihlenstralBe, NeustraRe und WeinstralRe steht der ruhende
Verkehr im strengen Kontrast zu dem historischen Strallenrdumen (siehe
auch die Bilder auf den Seiten 4 und 11). Hier wird auch auf nicht ausge-
wiesen Parkraum zum Beispiel vor privaten Einfahrten geparkt.

Aulerhalb des Stadtgrabens sind ringférmig um den historischen Ortskern
mehrere grol3ere Parkplatze angeordnet. Diese sind entweder von der um-
gebenden Stralle Achter de Stadt (Parkplatze Bruchtor, Kindergarten,
Wohnpark...) oder direkt aus dem Ortskern (Parkplatze Muhlenstrale und
Schwarzer Adler) anfahrbar. Weitere Kapazitaten bieten die Parkplatze auf
dem Laerheider Weg, dem Sebastianusweg und der Moorenstral3e. Im Ta-
gesverlauf weitgehend ungenutzt ist der gré3te Parkplatz Wachtendonks.
Er ist dem Sportpark Laerheide zugeordnet.



2.6 Biirgerbeteiligung

Die Stadt ist fur ihnre Bewohner da. Schon frih im Verlauf der Bearbeitung
des Integrierten Handlungskonzeptes wurden die Bewohner in die Bearbei-
tung einbezogen. Uber eine Postkartenaktion wurden Positives, Negatives
und Verbesserungswirdiges abgefragt. Personlich bestand fir die Birger
die Mdglichkeit sich aktiv an den Planungen zu beteiligen bei einem Stadt-
rundgang, dem anschlieRenden Markt der Ideen sowie an einem Infostand
auf dem Ostermarkt (Impressionen zeigen die Bilder links).

Besonders von dem Thema Verkehr fuhlt sich jeder persodnlich betroffen.
Entsprechend emotional wurde es diskutiert. Die vorgebrachten Ideen und
Winsche bildeten keinen Konsens und waren teilweise unvereinbar.

Blrgermeinungen

— zu hohe gefahrene Geschwindigkeiten im Ortskern

— Larmbelastung durch motorisierten Verkehr (Mopeds)
— nur Anwohnerverkehr gewlinscht

— Verkehrsberuhigter Bereich (Spielstral3e) gewiinscht

— Tempo-20 gewiinscht

— der Parkraum wird als ‘immer voll' wahrgenommen

— Parkleitsystem optimieren

— mehr Belebung des Ortskern (Besonders der Weinstraf3e) durch Aul3en-
gastronomie

— Pro und Contra fir ein Einbahnstral3enkonzept

— Lkw verfahren sich gefuhlt regelméafig im Ortskern

— Geschwindigkeitssenkende MalRnahmen (‘Drempel‘) werden gewunscht

— Gehwege zu schmal fir Rollstiihle, Rollatoren, Kinderwagen, Auswei-
chen auf die Fahrbahn notwendig

— Sperrung der Weinstral3e

— EinbahnstraRenkonzept fur weniger Verkehr
Markt der Ideen  _ iy ger historischen Innenstadt nur Be- und Entladen, Parken auRerhalb
— Anwohnerparkstande (nur 1 Parkstand pro Haushalt)

— und weitere Anregungen...

InHK Wachtendonk  Runge IVP 8
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2.7 Starken und Schwachen

Der Ortskern von Wachtendonk ist historisch gewachsen und muss sich
heute den Anforderungen einer modernen, mobilen Gesellschaft stellen.
Die Starken des Orts (-bildes) sind hier gleichzeitig auch Schwachen in der
Funktionalitat.

Tempo-20-Zone: Um den Ortskern fiir Kunden und Besucher attraktiv zu
erhalten wurden im Umfeld der WeinstraRe Kurzzeitparkstande
(Parkscheibe) ausgewiesen. Besonders der verbliebene Einzelhandel soll
von diesem Parkraumangebot profitieren. Rechtlich ist eine Parkraumbe-
wirtschaftung in einem verkehrsberuhigten Bereich nicht mdglich. So wurde
die zuvor bestehende Verkehrsregelung in eine Tempo-20-Zone umgewan-
delt. Der gemeinsame Verkehrsraum und die Gleichberechtigung von rol-
lendem und gehendem Verkehr wich dem Separationsprinzip, bei dem der
FuRgangerverkehr im Seitenraum stattfinden muss.

Pflaster: Das Natursteinpflaster unterstiitzt authentisch das historische Er-
scheinungsbild des Ortes. Die Attraktivitdt und die Lebensqualitéat steigt.

InHK Wachtendonk  Runge IVP

Gleichzeitig ist das Pflaster uneben, so dass die LArmemission durch Ab-
roligerdusche des Kfz-Verkehrs erhéht ist und als stérend empfunden wird.
Auch die Plasterung im Seitenbereich ist besonders flr mobilitatseinge-
schrankte Personen schwierig zu begehen und zu berollen (Bild 7).

Historischer StralRenraum: Die geschlossene Stadtsiedlung des 17. und
18. Jahrhunderts ist in Wachtendonk noch vollstandig vorhanden. Als der
Ortskern entstanden ist, war die Notwendigkeit RAume fiir Kfz-, Rad- und
FuRgangerverkehr anzubieten nicht gegeben. Heute findet im StraRenraum
gleichzeitig der fahrende, ruhende und gehende Verkehr statt. Gleichzeitig
wird mehr Aufenthaltsqualitdt (AufRengastronomie...) gewinscht Dieses
beinhaltet Interessenkonflikte. Auch ist besonders der Umfang des ruhen-
den Verkehrs mit dem historischen Ortsbild nur schwer vereinbar.

Historische Gebaude: Die Uberwiegend unter Denkmalschutz stehenden
Gebaude entwickeln den Charme Wachtendonks, gleichzeitig sind sie
schwer zeitgemaf zu nutzen mit der Folge sichtbarer Leerstande. Die Bir-
gerinnen und Birger beméngeln teilweise die Erreichbarkeit mit dem Kfz.

Parken: Parken ist im Ortskern von Wachtendonk kostenfrei und Uberwie-
gend unbewirtschaftet. Freier Parkraum ist, auch zu Zeiten erhohter Nach-
frage, ausreichend vorhanden. Der ruhende Verkehr im Ortskern beein-
trachtigt die Aufenthaltsqualitéat. Sondernutzungen wie zum Beispiel Ruhe-
zonen und AufRengastronomie sind beeintrachtigt. Auch der fahrende und
auch schiebende Radverkehr, so auch Radtourismus ist von der Einengung
der Straf3enbreite durch abgestellte Fahrzeuge negativ beeinflusst. Kfz-
Begegnungen sind nur durch Ausweichen in ‘Licken‘ méglich.

Grundschule: Die Michaelschule in der Moorenstral3e liegt zentrumsnah.
Der Hol- und Bringverkehr direkt vor der Grundschule beeintrachtigt sowohl
den fahrenden Verkehr, als auch die Sicherheit der Schulkinder. Dieses
betrifft die zu Ful3 gehenden wie auch die motorisiert gebrachten und abge-
holten Schulkinder. Mdglichkeiten einer Hol- und Bringzone und einherge-
hend eine Entlastung des Schulumfeldes sind zu prifen. Optional hierftr
sind die Standorte der Feuerwehr und des Edeka-Marktes auf der Kempe-
ner StralRe sowie der, in passender Entfernung von 350m gelegene, Park-
platz Sebastianusweg, sind zu prifen.
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Bild 8: Analyse Verkehrsstarken Kfz/Tag

2.8 Kfz-Verkehrsstarken

Zur Ermittlung der wochentéglichen Kfz-Verkehrsstarken wurden in der In-
nenstadt von Wachtendonk Verkehrszahlungen an folgenden Knotenpunk-
ten durchgefihrt:

— Bergstral3e - Friedensplatz (Videotechnik)

— Kempener StralRe - Friedensplatz (Videotechnik)

— Feldstral3e - Weinstral3e - Muhlenstral3e

— Weinstral3e - Neustral3e - Bruchstral3e

— Achter der Stadt - Bruchstral3e - Laerheider Weg - Wankumer Stral3e
— Wall - Jungfernsteg

Die Zahlungen fanden an einem typischen Wochentag, am Dienstag, den
19. Juni 2018 in der Zeit von 15:00 - 18:00 Uhr statt. Zusatzlich zu diesen
erhobenen Daten wurden noch die Verkehrsdaten des Seitenradargerates
der Gemeinde Wachtendonk ausgewertet. Es erfolgte eine Hochrechnung
auf den Kfz-Tagesverkehr [Kfz/Tag]. Bild 8 stellt die ermittelten Verkehrs-
mengen dar.

Die hochste Belastung findet sich im umgebenden StralRennetz. Den
zentralen Abschnitt der Bergstalie im Bereich des kleinen Busbahnhofes
am Friedensplatz. befahren 5.250 Kfz/Tag. Diese Belastung enthalt auch
die dort verkehrenden Linienbusse.

Die Stral3e Achter de Stadt verlauft im Nordwesten des historischen Orts-
kerns. Im Bereich der Niersbriicke befahren bis zu 2.700 Kfz/Tag diesen
Aulenring.

Der historische Ortskern wird Uber drei Zufahrtsstraf3en erschlossen. Die
meisten Fahrzeuge nutzen die Feldstralle mit 1.200 Kfz/Tag. Die Bruch-
stral3e befahren 800 Kfz/Tag. Eine untergeordnete Funktion hat der Jung-
fernsteg mit 300 Kfz/Tag.

Der innere Ring aus Weinstraf3e, Mihlenstralle und Neustralle wird von
400 bis 550 Kfz/Tag befahren. Die Weinstralle bildet den Mittelpunkt des
Ortskerns und liegt den Bewohnern besonders am Herzen. Hier wird mehr
lebendige Aufenthaltsqualitét bei gleichzeitiger Funktionalitat gewiinscht.

Im Ortskern Uberwiegt die Wohnnutzung. Vereinzelt findet, besonders in
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der Weinstal3e, Einzelhandel und Gastronomie statt. Lokal gibt es groRRere
Verkehrserzeuger, wie das Rathaus in der Weinstralte, das Familienzent-
rum mit Kindergarten auf der Stral3e Wall, die Jugendhilfeeinrichtung in der
Muhlenstral3e und die gewerblichen Nachnutzungen in der alten Seidenwe-
berei ‘Am Pulverturm®.

Die Verkehrserzeugung der Bewohner beschreibt:

— circa 700 Einwohner
— circa 400 zugelassene Pkw
— rund 1.100 bis 1.200 Kfz-Fahrten je Tag

Neben den Bewohnern wird Verkehr erzeugt durch:

— Kunden, Besucher
— Beschaftigte
— Lieferdienste (Pakete, Anlieferungen, Pizza...)

So befahren wochentéglich 2.300 Kfz die Stralen des Ortskerns. Insge-
samt sind die Verkehrsstéarken gering und auch im historischen Ortskern
als vertraglich zu bezeichnen.

Dennoch empfinden die Birgerinnen und Birger den Kfz-Verkehr als:

zu viel

— zu laut

zu schnell
— zu unsicher.

Beobachtungen und Geschwindigkeitsmessungen kénnen diese Empfin-
dungen nicht stitzen. Das Geschwindigkeitsniveau liegt im Ublichen Be-
reich. Die zulassigen 20km/h werden nur geringfugig Uberschritten. Es sind
keine Unfélle oder gefahrliche Situationen bekannt.

Die Sicherheitsbeeintrachtigung ist subjektiv, da der enge Strallenraum
und die Gerauschemission durch den Fahrbahnbelag, die Geschwindigkeit
hoher erscheinen lassen und gleichzeitig die schmalen Seitenrdume eine
temporare Mitbenutzung der Fahrgasse durch den Fuldgangerverkehr not-
wendig machen

Die detaillierten Ergebnisse der Erhebungen befinden sich im Anhang.
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Historischer Ortskern Wachtendonk gesamt Do 21.06.2018

Anzahl der Parkwvorgange Gesamt 594 Pkw
Anwohner 306 Pkw

Beschatftigte 109 Pkw

Kunden/Besucher 179 Pkw

mittlerer Umschlag je Parkstand 2,43 Pkw

Anzahl der Art der Parkraumbewirtschaftung
Parkraum- legalen unbe- Park- kosten- Behin-
angebot Parkstande wirtschaftet | scheibe pflichtig derte
244 202 42 0 4
) insgesamt Auslastung derParkstande in %
Uhrzeit
abs % 0 10 20 30 40 50 60 70 8.0 90 100 110
03:00 198 81
06:00 168 69
07:00 162 66
08:00 175 72
09:00 182 75
10:00 182 75
11:00 177 73
12:00 174 71
13:00 173 71
14:00 179 73
15:00 180 74
16:00 168 69
17:00 159 65
18:00 164 67
19:00 155 64
Anwohner Beschaftigte %l

* bezogen auf das Zeitintervall von 06:00 bis 21:00 Uhr

Bild 9: Parkraumnachfrage im Tagesverlauf
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2.9 Parkraumerhebungen
Der angebotene Parkraum wird von den Birgerinnen und Birgern als
‘immer voll* empfunden.

Um die vorhandene Parkraumauslastung im offentlichen Raum im Tages-
verlauf an einem Werktag abzubilden, wurde am Donnerstag dem
21.06.2018 eine Parkraumerhebung durchgefihrt. Stindlich wurden zwi-
schen 6 und 20 Uhr Begehungen durchgefiihrt, bei denen die Kennzeichen
der parkenden Kfz erfasst wurden. Neben der Auslastung des Parkraums
und der Parkdauer lassen die Verhaltensweisen (Ankunfts-, Abfahrtszeiten
sowie Parkdauer) Rickschlisse auf die folgenden Nutzergruppen zu:

— Bewohner

— Beschaftigte

— Kunden und Besucher

In der Nacht fand die Erhebung der Parkraumnachfrage zwischen 2 und
4 Uhr statt, um in dieser Zeit das maximale Bewohnerparkbediirfnis fest-
zustellen. Bild 9 zeigt grafisch die Parkraumnachfrage in Tagesverlauf. Be-
trachtet wird der historische Ortskern innerhalb des Stadtgrabens.

Im Nachtzeitraum werden 198 Parkstande durch Bewohnerfahrzeuge be-
legt. Somit entspricht die absolute Auslastung von 81% der maximalen
Parkraumnachfrage der Bewohner. Es beinhaltet nicht die auf privaten
Grund (Garagen, Innenhéfe) geparkten Fahrzeuge. In den Morgenstunden
lasst die Bewohner-Parkraumnachfrage leicht nach. Gleichzeitig steigt die
Nachfrage von Beschaftigtenparkern. Im Tagesverlauf fragen dann ver-
mehrt Kunden und Besucher den Parkraum nach. Die Auslastung Uber-
steigt wahrend des gesamten Tages nicht den durchschnittlichen Wert von
75%. Dieses bedeutet, dass zu jeder Zeit noch ein Viertel der angebotenen
Parkstédnde unbelegt ist. Die hdchste Auslastung wurde am Vormittag zwi-
schen 9 und 11 Uhr mit durchschnittlich 75% erfasst. Somit waren maximal
182 der vorhandenen 244 Parkstande belegt. Diese Aussagen beziehen
sich auf den gesamten Bereich des historischen Ortskerns. Ortlich weicht in
einzelnen StralRenzlgen die Auslastung davon ab.

Die raumliche Nachfrage in der Nacht um 3 Uhr zeigt Bild 10 auf Seite 13.
Es ist zu erkennen, dass die Auslastung im Kernbereich (Muhlenstral3e,



Neustral3e) hoher ist, als in den Randbereichen (Achter der Stadt, Laerhei-
der Weg) und auf den groReren Parkplatzen (Bruchtor, Mihlenstrafl3e Sud).
Besonders in Abschnitten in denen das Angebot an Parkraum gering ist
(Endepoel, Kirchplatz) ergibt sich durch nur wenig geparkte Fahrzeuge eine
hohe Auslastung.

B <30 % S
e 30-49%
50- 74%
75 - 99%
[iE——

= 100% Bild 11 auf der folgenden Seite zeigt die Nachfrage am Vormittag um

11 Uhr. Erfahrungsgemal ist dies die Zeit der hochsten Nachfrage, da sich
zu diesem Zeitpunkt die Nachfrage mehrerer Gruppen (Bewohner, Be-
schaftigte, Besucher) uberlagert. Im Vergleich mit der nachtlichen Nachfra-
ge ist zu erkennen, dass der Parkraum im gesamten Ortskern weniger
nachgefragt wird. Bild 12 (auf Seite 15) zeigt die Nachfrage um 17 Uhr. Die
Parkraumnachfrage hat leicht nachgelassen hat. Beschaftigte verlassen
nun den Ortskern.

Jeder StralBenraum hat eine eigene Charakteristik der Parkraumnachfrage:

Jungfernsteg: Der Jungfernsteg bildet die nérdliche Zufahrt zum histori-
schen Ortskern. Angrenzend an die Stral3e Achter de Stadt besteht hier ein
Parkraumangebot von 12 Parkstanden. In der Nacht, wie auch in den
Nachmittagsstunden sind die Parkstdnde belegt. Vormittags sind 8-10
Parkstande belegt. Aufféllig hier ist die verstarkte Nutzung durch Beschéaf-
tigte, in diesem Fall durch die Caritas.

Wall: Auf dem Wall werden 37 unbewirtschaftete Parkstdnde in zentraler
Lage angeboten, von denen in der Nacht tiber 80% durch Anwohner nach-
gefragt werden. Im Tagesverlauf sinkt die Auslastung merklich ab. Es sind
jederzeit bis mindestens 10 Parkstande unbelegt.

Der Parkplatz Schwarzer Adler wird vom Wall erschlossen. Von seinen 18
Parkstanden sind am Tag maximal 13 belegt. Es parken hier tberwiegend
Bewohner.

Kirchplatz: Der Kirchplatz stellt sich sowohl in der Nacht, als auch im ge-
samten Tagesverlauf als Uberbelegt dar. Nur ein parkscheibenpflichtiger
Parkstand wird angeboten, in der Nacht sind dort allerdings 7 Fahrzeuge
geparkt. Im Tagesverlauf sind es durchschnittlich 3 Fahrzeuge.

\\* 2 . : ' Feldstrafe: In der Feldstral3e findet das Parken auf 8 Parkstanden bewirt-
% /« _ Rathgarten . . Bild 10: Parkraumauslastung 3:00 Uhr .
: 2 ' - schaftet statt. In der Nacht werden davon 7 Parkstdénde nachgefragt. Im
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Bild 11: Parkradmauslastung 11:00 Uhr

Rathgarten
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Tagesverlauf sind durchschnittlich 4 Parkstande belegt, so dass im Schnitt
3 freie Parkstande zur Belegung stehen.

WeinstralRe: In der WeinstralRe sind 14 parkscheibengeregelte Parkstande
angeordnet. Nachts sind davon 9 durch Anwohnerfahrzeuge belegt. Im
Verlauf des Tages ist in der Regel nur die Halfte der Parkstande belegt. Die
maximal erhobene Belegung waren 8 geparkte Fahrzeuge.

MihlenstraRe: Mihlenstralle und NeustralRe bilden zusammen mit der
Weinstral3e einen Ring im historischen Ortskern. In der Miuhlenstraf3e sind
nur einseitig Parkstadnde ausgewiesen. Angrenzend an die Weinstral3e sind
4 Parkstande mit Parkscheibe bewirtschaftet. Die weiteren 20 sind unbe-
wirtschaftet. Auch beide, von der Miuhlenstral3e erschlossenen, Parkplatze
sind im Tagesverlauf nie vollkommen belegt. Die héchste Belegung hat der
Parkplatz Nord mit 15 von 20 angebotenen Parkstanden. Der Parkplatz
Sid hat am Nachmittag mit 31 von 38 Parkstanden seine hochste Bele-
gung.

Neustral3e: Im Gegensatz zur Muhlenstralle ist die Neustralle beidseitig
beparkt. Angrenzend an die Weinstral3e sind 8 Parkstdnde mit Parkscheibe
bewirtschaftet. Nach der nachtlichen Auslastung von 97% sind im Tages-
verlauf maximal 79% belegt, so dass in der Regel 7 freie Parkstande zu
finden sind.

BruchstralRe: Das Parkraumangebot in der Bruchstral’e ist mit 2 park-
scheibengeregelten Parkstanden gering, wodurch der Charakter der histori-
schen Stral3e gut zur Geltung kommt. Nachts sind beide Parkstande belegt.
Am Tag ist die Auslastung sehr unstet. Meist ist jedoch der Parkraum mit
mehr als 2 Fahrzeugen beparkt.

Ab 19 Uhr steigt im Ortskern wieder die Parkraumnachfrage durch die Be-
wohner (Bild 13 auf Seite 16).

Weniger nachgefragt wird der Parkraum auf3erhalb des historischen Orts-
kerns. Besonders die grolReren Parkplatze bieten im Tagesverlauf noch ei-
ne grof3e Anzahl an freien Parkstanden. AuR3erhalb ist relativ, in einem Um-
kreis um das Rathaus von weniger als 350m, sind alle Parkplatze zu errei-
chen. Das entspricht einer Gehzeit von gut 4 bis 5 Minuten. Die Stral3e
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Achter de Stadt hat eine bedeutende Rolle bei der ErschlieBung der Park-
platze, sowie der historischen Altstadt.

<30 % yi 0
B 30 - 49 % "0;:

50- 74% R AN S Achter de Stadt: Die 7 strallenbegleitenden Parkstédnde im Abschnitt zwi-

schen der Niersbriicke und Steindeich sind teilweise komplett belegt. Der
sudlicher Abschnitt zwischen Steindeich und Bruckstral3e hat eine Angebot
von 16 straRenbegleitenden Parkstanden. Von diesen sind im Tagesverlauf
maximal 6 Parkstande belegt.

s 75-99%
= 100%

Friedensplatz: Der Friedensplatz ist direkt am Niersufer, auRerhalb des
historischen Ortskernes gelegen und hat doch er eine zentrale Funktion.
Die hohe Aufenthaltsqualitét, die einfache Anfahrbarkeit, die Nutzung flr
Veranstaltungen und auch die anliegenden Nutzungen erkléaren die Attrakti-
vitat des angebotenen Parkraumes. Auf der Nordseite werden 17 unbewirt-
schaftete Parkstande angeboten, von denen am Tag bis zu 14 gleichzeitig
belegt sind. Die nachtliche Nachfrage ist mit 4 belegten Parkstanden eher
gering. Auf der Sudseite sind 30 unbewirtschaftete und 2 parkscheibenge-
regelte Parkstande. Am Mittag zur Zeit der maximalen Nachfrage sind da-
von 24 Parkstande belegt.

Parkplatz Sebastianusweg: Der Parkplatz am Friedhof Sebastianusweg
ist der zum Ortskern entfernt liegenste. Seine Kapazitat von 35 Parkstan-
den wird im Schnitt nur von 13 Fahrzeugen nachgefragt. FuRRlaufig ist das
Rathaus in 380m zu erreichen.

Parkplatz Wohnpark Wachtendonk: Ahnlich gering ist die Nachfrage auf
dem Parkplatz des Wohnparks. Der Parkplatz ist, hinter dem Wohnblock
liegend, nicht direkt einsehbar. Am Nachmittag zur Zeit der héchsten Nach-
frage sind nur 13 der 32 Parkstande belegt.

Parkplatz Kindergarten: Direkt an der Stral’e Achter de Stadt liegt dieser
Parkplatz. Uber einen FuRweg ist die StraRe Wall direkt zu erreichen. Auch
dieser Parkplatz ist an einem Wochentag mit maximal 9 von 16 Parkstan-
den nicht vollstandig belegt.
e _ ¢ Der Parkplatz Bruchtor hat 36 Parkstanden die grofite Kapazitat. Hier
T ..,- g\ sind im Mittel 20 Parkstande belegt. Direkt angrenzend sind auf der Bruch-
“ i straRe noch weitere 9 Parkstande, die sich einer grof3en Beliebtheit erfreu-
- en. Diese Senkrechtparkstande sind teilweise bis zu 100% belegt.
InHK Wachtendonk  Runge IVP 15
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Parkplatz Moorenstral3e: Der Parkplatz Moorenstralle liegt dstlich der
Niers. Maximal 18 der 26 Parkstande sind im Tagesverlauf belegt. Beparkt
wird der Parkplatz Uberwiegend von Beschaftigten und Besuchern bzw. Be-
schaftigten mit einer Parkdauer von weniger als 4 Stunden. Die anliegende
Michaelschule legt eine Nutzung durch die Lehrkrafte nah. Tabelle 2 stellt
die beschriebenen Belegungen gegeniiber.

; Bewirt- Auslastung wochentags [%]
Bereich und Parkraumangebot schaftung
3.00 |07:00|09:00 [ 11:00 | 13:00 | 15:00 | 17:00 | 19:00
Achter de Stadt (Nord) 7 frei 57 71 71 71 86 71 100 71
Achter de Stadt (Sud) 16 frei 25 13 19 31 25 6 25 31
Bruchstralle 2 Haltverbotszone | 100 [ 200 | 100 | 150 50 50 150 | 100
Bruchstrafle West 9 frei 89 78 100 78 89 89 100 67
Feldstrale 8 Haltverbotszone | 100 71 57 57 43 57 43 86
Friedensplatz Nord 17 frei 24 24 88 76 53 76 76 65
Friedensplatz Sid 32 freil 47 31 66 75 59 66 56 59
Jungfernsteg 12 frei 100 67 83 75 100 | 100 75 92
Kirchplatz und KirchstralRe 1 Haltverbotszone | 700 | 700 | 600 | 700 | 400 | 600 | 500 | 300
MihlenstraRe 24 frei/ 95 | 90 | 95 | 80 | 75 | 100 | 75 | 105
Haltverbotszone
NeustraRe 33 frei/ 97 | 67 | 70 | 79 | 67 | 73 | 76 | ss8
Haltverbotszone

Parkplatz Bruchtor 36 frei 39 44 56 50 44 50 72 64
Parkplatz Moorenstral3e 26 frei 15 19 69 62 50 42 23 27
Parkplatz Kindergarten 16 frei 50 19 44 38 19 56 31 50
Parkplatz Mihlenstral3e Nord 20 frei 85 70 75 75 75 70 65 60
Parkplatz MuhlenstralRe Sud 38 frei 58 42 79 76 76 82 68 47
Parkplatz Schwarzer Adler 18 frei 83 67 72 67 50 61 50 44
Parkplatz Sebastianusweg 35 frei 34 23 31 26 23 26 34 31
Parkplatz Wohnpark Wachtendon| 32 frei 34 22 22 31 25 31 41 44
Sebastianusweg 9 frei 33 22 78 56 44 44 56 33
Wall 37 frei 84 57 73 57 76 68 46 51
Weinstral3e 14 Haltverbotszone | 64 50 57 36 57 43 43 43
Parkplatz Sportpark Laerheide 88 frei 0 0 0 0 6 9 9 24

Tabelle 2: Auslastung des Parkraums (Auszug)

Sportpark Laerheide: In einer Sonderlage befindet sich der Parkplatz des
Sportparks Laerheide sudlich der historischen Innenstadt. Er ist der Nut-
zung des Sportplatzes zugeordnet. In 750m ist fuBlaufig das Rathaus zu
erreichen. Das entspricht einem Fuldweg von 9 Minuten.

Seine Kapazitat von 88 Parkstanden wird kaum genutzt, die hdchste Bele-
gung von 21 Parkstanden ist gegen Abend, zur Trainingszeit, erfasst wor-
den. Ansonsten bleib der Parkplatz ungenutzt.
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Die detaillierten Ergebnisse der Erhebungen befinden sich im Anhang.

Die Ergebnisse der Parkraumerhebung stiitzen nicht die Wahrnehmung,
dass der Parkraum immer vollstandig belegt ist. Wird das Parkraumange-
bot innerhalb des historischen Ortskerns betrachtet, ist die maximale Bele-
gung in der Nacht 81% und im Tagesverlauf 75%. Die Entfernungen inner-
halb des betrachteten Bereichs erlauben es, das Zentrum des Ortskerns in
gut 5 Minuten ful3laufig zu erreichen.

Wachtendonker Bliicherbummel

Am Wochenende und besonders an Veranstaltungstagen, wird der Park-
raum in hohem Maf3 von Besuchern nachgefragt. Diese spezielle Situation
wurde wahrend des Blicherbummels am Sonntag den 8. Juni 2018 unter-
sucht. Der Bucherbummel findet als Stral3enveranstaltung jahrlich in der
FeldstralRe, der WeinstralRe, der BruchstralBe und auf der Siudseite des
Friedensplatzes statt. Alle genannten StralRenrdume waren am Veranstal-
tungstag zwischen 6 und 18 Uhr fur den Verkehr gesperrt. Der Blicherbum-
mel begann um 11 Uhr.

Um die Parkraumnachfrage durch Besucher zu erfassen, wurde die Bele-
gung der StralRenrdume und der Parkplatze vor und wahrend der Veran-
staltung erhoben. Um 8, 11 und um 15 Uhr wurde der Parkraum jeweils
komplett begangen. Um die Auswirkungen auch in die umliegenden Wohn-
gebiete zu beurteilen, wurden dort Beobachtungen durchgefihrt.

Durch die Veranstaltung kann der Parkraum in den betroffenen StralRenréu-
men nicht genutzt werden. Die Parkraumnachfrage verlagert sich entspre-
chend. Bild 14 zeigt die Parkraumbelegung um 8:00 Uhr. Im Vergleich zu
einem typischen Wochentag ist der Parkplatz Moorenstraf3e stark nachge-
fragt. Die angebotenen 26 Parkstande sind mit 27 Fahrzeugen belegt. Es
hat eine Verlagerung der Parkraumnachfrage vom Friedensplatz in die
Moorenstral3e stattgefunden. Auch weitere Stral3enrdaume (Achter de Stadt,
Neustral3e, und die Parkplatze Bruchtor, Kindergarten und Muhlenstrafie)
sind bereits untypisch zu Uber 75% belegt. Freie Kapazitaten sind weiterhin
vorhanden. Besonders am Schoelkensdyck fand am Morgen noch keine
Nachfrage statt. Auch der Parkplatz des Sportparks Laerheide war mor-
gens unbelegt.
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<30% | X K V“ Bild 15 zeigt die hochste Nachfrage des Blcherbummels. Um 15 Uhr ist

i |3
/0,"“ Q N ‘ der Parkraum weitgehend belegt. Einzelne freie Parkstdnde finden sich auf
P 30-49% > Vol .
. 0’ Q dem Wall, dem Parkplatz Sebastianusweg und dem Parkplatz Schoelkens-
50- 74% )

dyck. Der Parkplatz des Sportparks ist weiterhin nicht nachgefragt.

— 5 99% Die Beobachtungen der Parkraumnachfrage im Umfeld haben gezeigt,

dass eine erhthte Nachfrage an den AusfallstraBen Wankumer Stral3e,
BergstrafRe und Kempener Stral3e bestand. Auch der Parkplatz des Edeka-
) 3 7% < Marktes auf der Kempener Stral’e war hoch frequentiert. Wie auch die
S el o NPT, ¥ Nachfrage auf dem Kuhdyck, angrenzend an den Friedensplatz.

Nicht erhoht nachgefragt wurde der Parkraum in den angrenzenden Wohn-
stralRen Laerheider Weg und Orgelsgarten und im Wohngebiet Schlecker
Weg. Im Wohngebiet Dr.-Draeck-Stralle hat die Nachfrage im Verlauf des
Biicherbummels nicht zugenommen.

Auch an einem Veranstaltungstag mit hoher Parkraumnachfrage durch Be-
sucher sind die Parkraumkapazitaten des Ortskerns von Wachtendonk
nicht vollstandig ausgelastet.

Die vollstéandigen Erhebungsergebnisse befinden sich im Anhang.
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X\ / N ..Bild 15: Parkraumauslastung Biicherbummel 15:00 Uhr
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3  Verkehrsprognose

In den kommenden Jahren kénnen sich aufgrund von stadtebaulichen Pro-
jekten, neuer Bebauungen und Nutzungen, und einem veranderten Ver-
kehrsverhalten die Verkehrsstarken im Ortskern von Wachtendonk veran-

dern. Im Zuge des Integrierten Handlungskonzeptes sind verschiedene
Mdoglichkeiten der Verkehrsfiihrung zu untersuchen.

Handlungsbedarf wird von den Birgerinnen und Blrgern bei der Verkehrs-
fuhrung und der Strallenraumgestaltung gesehen. Aufgrund der vielen per-
sonlichen Interessen sind die Vorschlage und Winsche vielfaltig. Ge-
wuinscht wird eine Reduzierung der Verkehrsstarken und eine Verkehrsre-
gelung, die die Bedurfnisse der Bewohner besonders bertcksichtigt.

3.1 Prognose-Nullfall

Der Prognose Nullfall beschreibt die zukiinftige Verkehrssituation, in der
heutigen Verkehrsfiihrung. Beachtet wurde jedoch die Verkehrserzeugung
des geplanten Wohngebietes Achter de Stadt mit ungefahr 100 Wohnein-
heiten. Bild 16 zeigt die resultierenden Verkehrsstarken.

m Verkehrsfuihrung im historischen Ortskern wie heute:
—Tempo-20-Zone

— Separationsprinzip:
Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn bevorrechtigt
—alle StralRen im Zwei-Richtungsverkehr
m Zusatzliche Verkehrserzeugung durch das ZONE
— Wohngebiet Achter de Stadt

— Verkehrserzeugung circa 600 Kfz/Fahrten
bei circa 100 geplanten Wohneinheiten

In der Folge: Leicht steigende Verkehrsmengen auf der StraRe Achter

de Stadt und dem &uf3eren Ring. Die Verkehrsmengen im Ortskern blei-
ben weitgehend unverandert.

Die Verkehrsstarken des Prognose-Nullfalls bilden die Grundlage fiir die im
Folgenden vorgestellten Varianten.
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3.2 Variante 1: FuBgangerzone

Nach StVO dirfen andere Verkehrsarten aul3er dem Ful3gangerverkehr die
Verkehrsflache einer Fulgéngerzone nicht nutzen. Durch Zusatzzeichen
kann die Nutzung auch anderen Verkehrsarten erlaubt werden. Die Rick-
nahme des Kfz-Verkehrs erhoht die Aufenthaltsqualitat. Die Bevorrechti-
gung des FulRgangerverkehrs starkt dessen subjektives Sicherheitsempfin-
den. Der vertragliche Radverkehr bleibt zugelassen. Um die Lebensqualitat
der Bewohner zu erhalten wird der Bewohner-Kfz-Verkehr zugelassen.
Beeintrachtigendes Parken ist mit dem Verkehrsraum fir Ful3génger
schwer vereinbar.

m Fulgangerzone StVO Nr. 242

m Zusatzbeschilderung
— Bewohner mit Ausweis frei (1020-32)
— Radfahrer frei (1022-10)
— Lieferverkehr frei (1026-35)

ZONE

&% frei
— Parken nur auf markierten Flachen (290) P —
m ,Bewohner frei“ entbindet Bewohnerfahrzeuge von frei
allen Sonderregelungen einer Ful3gangerzone Lieferverkehr frei
m Lieferverkehr ganztdgig zugelassen (z.B. Pakete, ‘
Pizza ...))

Parken nur auf

m Befahrung nur im Schritttempo (7 km/h) iarilastan Fiichen

— kein Parken in der Weinstral3e

— z.B. Parken in der Neustral3e nur einseitig

m Wall, Kirchplatz, Klosterstrafl3e: Bewohnerparken und Kurzzeitparken fur
Besucher

Bild 17 zeigt die Variante 1. Die Berechtigungen zur Einfahrt der Bewohner
in die Ful3géngerzone werden von der Gemeinde erteilt. Die Voraussetzun-
gen (evtl. nur ein Fahrzeug pro Haushalt, Firmenwagen erlaubt...) werden
in einer Satzung beschlossen. Die Einhaltung der Regelung erfordert
durchgéngige Kontrollen und Ahndung durch die Verkehrsbehdrde.
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Bild 18: Variante 1: Verkehrsstarken Kfz/Tag

InHK Wachtendonk  Runge IVP

Durch die Unterbindung von Besucher- und Durchgangsverkehr reduzieren
sich die Verkehrsbelastungen im inneren Netz aus Feld-, Wein-, Muhlen-,,
Neu- und BruchstralRe. Rund ein Drittel weniger Verkehr durchflie3t die
StralRen. In der FeldstralBe wird der Verkehrs fast um die Halfte reduziert.
Das aulR3ere Netz nimmt entsprechend mehr Verkehr auf. Die Stral3e Achter
de Stadt wird taglich von bis zu 500 Kfz mehr befahren. Ausgenommen aus
der FuRRgangerzonenregelung sind Jungfernsteg, Wall, Kirchplatz, um die
Erreichbarkeit des Kindergartens, des Blrgerhauses und der Kirche zu ge-
wabhrleisten. Der Parkraum in diesem Bereich wird mehr nachgefragt, was
zu einer erhohten Verkehrsbelastung fiihrt. Der reduzierte Parkraum deckt

die Bewohnernachfrage. Bild 18 zeigt die resultierenden Verkehrsstarken.

m Positiv:
— deutliche Entlastung der Ortskernstral3en,
— kein Durchgangsverkehr, kein Fremdverkehr
— Larmminderung und hthere Aufenthaltsqualitat
— hdoheres subjektives Verkehrssicherheitsgefiihl

4

ZONE

N

— Geschwindigkeitsreduzierung

&% frei

m Negativ:
— kein Besucherverkehr im Ortskern

Bewohner

mit Parkausweis Nr

frei

— kein privates Besucherparken

Lieferverkehr frei

— kein Parken und Halten in der Weinstral3e
— Nutzungen (Rathaus, Backer...) nicht anfahrbar

— Mehrverkehr Achter de Stadt

Parken nur auf
markierten Flachen

— Erhéhung Parksuchverkehr Wall und Klosterstral3e

— Besucher— und Beschaftigtenparken auf3erhalb des Stadtgrabens

m Umsetzung:

— Regelmafige Kontrolle und Ahndung der Regelung notwendig

— Bewohnerparkausweise notwendig

Eine Ful3gangerzone wird wegen der mangelhaften Erreichbarkeit der Nut-
zungen im Ortskern und des Mehrverkehrs in der Straf3e Achter de Stadt

nicht zur Umsetzung empfohlen.



3.3 Variante 2: Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
mit Bewohnerparken

Basierend auf der zurzeit gultigen Regelung wird zuséatzlich ein einge-
schranktes Haltverbot als Zone ausgewiesen. Siehe Bild 19. Ausgenom-

men von dem Haltverbot werden die Bewohner. Zur Erhéhung der Aufent-
haltsqualitat wird das Parkraumangebot moderat verringert.

m Verkehrsregelung im historischen Ortskern

7

— Tempo-20-Zone mit Nr. 274 StVO

— Haltverbotszone mit Nr 290 StvVO

— Bewohner mit Ausweis frei (1020-32)

— alle StraRen im Zwei-Richtungsverkehr
— Durchgangsverkehr maglich

®

ZONE

N
o
4

m

m Parken nur fir Bewohner mit Ausweis,
Bruchstrafsé

— Bewohnerparkausweise notwendig

(evtl. nur einer pro Haushalt,
ZONE

Bewohner

oder nur ohne privaten Stellplatz...)

Bewohner

mit Parkausweis Nr.

ZONE
— Parkscheibenregelung nur im Bereich ‘Wall’
m Die Zufahrt und das ,Halten® sind auch fur Besucher
%z und Kunden méglich
T, )
6)} u&
ot ‘9@@ %

frei
m Be- und Entladen moglich

m Parkplatze Muhlenstral3e (Nord und Sud) optional fir Besucher frei

m Wall, Jungfernsteg, Klosterstral3e, KirchstraBe und Kirchplatz weiterhin
Tempo-20-Zone mit Parkraumbewirtschaftung

Bild 18 zeigt Variante 2. Die Berechtigungen zur Einfahrt der Bewohner in

die FuRgangerzone werden von der Gemeinde Wachtendonk erteilt. Die

notwendigen Voraussetzungen (nur ein Fahrzeug pro Haushalt, Firmenwa-

gen erlaubt...) werden in einer Satzung beschlossen.

Bild 19: Variante 2: Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich mit Bewohnerparken
InHK Wachtendonk  Runge IVP



Durch die Haltverbotszone wird der Parksuchverkehr durch Besucher und
Kunden verringert. Es reduzieren sich die Verkehrsstarken im inneren Netz.
Die Reduzierung ist merkbar, aber weniger deutlich als in der Variante 1.
Das auf3ere Netz nimmt dementsprechend mehr Verkehr auf. Die Stral3e
Achter de Stadt wird taglich von bis zu 260 Kfz zusatzlich befahren. Der
reduzierte Parkraum deckt die Bewohnernachfrage. Ausgenommen aus der
Haltverbotszone ist der Bereich Jungfernsteg, Wall, Kirchplatz, um weiter-
hin noch Kurzzeitkundenparken fur den Ortskern zu erméglichen. Der Park-
raum in diesem Bereich wird daher vermehrt nachgefragt, was zu einer er-
hohten Verkehrsbelastung fiihrt. Bild 20 zeigt die resultierenden Verkehrs-
starken .

m Positiv:

— Verkehrsentlastung des Ortskerns durch Park-
konzept

— weniger Parksuchverkehr im Ortskern

— Larmminderung ZONE

— WeinstraRe mit Aufenthaltsfunktion

— Grundstiicke und Nutzungen direkt anfahrbar

m Negativ:
— Durchgangsverkehr moglich
— heutiges Geschwindigkeitsniveau bleibt beste- ZONE
nen Bewohner
— Separationsprinzip: frei

Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn bevorrechtigt

— subjektives Verkehrsunsicherheitsbefinden der FuRganger bleibt
— kein Parken in der WeinstralRe
— unwesentliche Entlastung von Mihlenstrafl3e und Neustralie
m Umsetzung:
— Regelmafige Kontrolle und Ahndung der Regelung notwendig

Bild 20: Variante 2: Verkehrsstarken Kfz/Tag — Bewohnerparkausweise notwendig
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,‘Uhrzeigersinn‘ ,‘Uhrzeigersinn‘ ohne WeinstraRe 3.4 Variante 3: Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
mit Ein-Richtungsverkehr

Von den Birgerinnen und Birgern wurde regelmafig der Wunsch nach ei-
ner Einbahnstraf3enlésung vorgebracht. Erhofft wird sich eine deutliche Re-
duzierung der Verkehrsstarken unter Beibehaltung der Parkraumbewirt-
schaftung und der Erreichbarkeit des Gewerbes und des privaten Woh-
nens. Der Radverkehr wird in den Einbahnstraf3en in Gegenrichtung zuge-
lassen.

Tempo-20-Zone mit Zeichen Nr. 274 StVO

Parkregelungen bleiben erhalten

ZONE " ZONE

— Kurzzeit- und Langzeitparken mdoglich
,‘Trichter* ;'Trichter! ohne WeinstraBe ) ]
2 — Parkraumbewirtschaftung: Parkscheibe

/!
' 4

Ein-RichtungsstraRenkonzept nur fir Kfz-Verkehr

é\ — Zeichen 220 StVO (ﬁ)

| O+ — Zeichen 267 StVO e

’ rei
-> \ Radverkehr gegen die Einbahnrichtung zugelassen

— Zusatzzeichen StvO 1000-32

In  EinbahnstraBe mit einer zuldssigen
Hdéchstgeschwindigkeit von 30km/h kann der

ZONE

Einbahnstralle

Radverkehr in beide Richtungen auf der
T - : ‘ Fahrbahn zugelassen werden. Dadurch wird vermieden direkte Wegever-
R &, [EaEA pdctt 9be" , ¥ bindungen des Radverkehrs zu unterbrechen. Eine Gefahrdung der Ver-

\ /,,/ \ /7 kehrsteilnehmer oder ein erhohtes Unfallaufkommen konnen in der Praxis
‘ nicht beobachtet werden.

4 @ grundlich zu prufen. Auf den folgenden Seiten werden zwei Varianten néa-

. ZONE ZONE her vorgestellt.
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Die Bilder links stellen beispielhaft einige mdgliche Einbahnstraf3enkon-
zepte dar. Die Offnung des Schoelkensdyck kann innerhalb eines Einbahn-
stral3enkonzeptes den Verkehrsfluss im Ortskern entlasten. Die Sperrung
der WeinstrafBe kann die Attraktivitat des Stra3enraums erhdhen.

Einbahnstraf3enkonzepte sind hinsichtlich des Nutzens und der Wirkungen




ZONE

Bild 21: Variante 3a: Einrichtungsstrafen im ‘Uhrzeigersinn’

ZONE

Liefer-
verkehr
frei

Bewohner

usweis
frei

Bruchstrafde
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3.5 Variante 3a: ‘Uhrzeigersinn®

In dieser Variante wird der historische Ortskern im Uhrzeigersinn befahren.
Die alleinige Einfahrt erfolgt Gber die Feldstal3e. (siehe Bild 21). Ausgefah-
ren wird Uber die Bruchstrale und zusatzlich ist die Ausfahrt Gber den
Schoelkensdyck maéglich. Der gering reduzierte Parkraum deckt die Bewoh-
nernachfrage.

m Verkehrsregelung Historischer Ortskern
— Tempo-20-Zone nach StVO 274
— Parkregelungen bleiben erhalten
— Kurzzeit- und Langzeitparken mdéglich

ZONE

— Separationsprinzip:
Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn bevorrechtigt

— Einbahnstral3en
m Radverkehr gegen die Einbahnrichtung zugelassen
m Sperrung der Weinstral3e
— Bewohner mit privatem Stellplatz konnen ihre Grundstiicke erreichen
— Bewohnerausweis notwendig
m Offnung Schoelkensdyck in der Ausfahrt
zum Laerheider Weg

Die StralRe Schoelkensdyck wird fiir den Verkehr freigegeben. Bei Wieder-
aufnahme des Schulbetriebes ist eine Abgrenzung des StralBenraums zum
Schulgelande notwendig.

Zur Starkung der Aufenthaltsqualitat wird die Weinstrae nur von Bewoh-
nern und Lieferverkehren befahren. Die Bewohner-Berechtigungen zur Be-
fahrung der WeinstralRe werden von der Gemeinde Wachtendonk erteilt.
Die notwendigen Voraussetzungen (nur ein Fahrzeug pro Haushalt, Fir-
menwagen erlaubt...) werden in einer Satzung beschlossen.

Um eine Umgehung des EinbahnstralRenkonzeptes zu verhindern, wird die
Einfahrt in die KlosterstralRe von der Bruchstral3e unterbunden.



Bild 22: Variante 3a: Verkehrsstarken Kfz/Tag
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Durch die ringférmige Verkehrsfuhrung in der Variante ‘Uhrzeigersinn‘ kann
zum Beispiel die NeustraBe nur Uber die MuhlenstraRe erreicht werden.
Der abflieRende Verkehr der Mihlenstral3e wiederum fahrt zu einem gro-
3en Teil Uber die NeustralRe aus. Die Verkehrsstarken beider Stra3en erho-
hen sich. Der Bereich Jungfernsteg, Wall, Kirchplatz ist aus dem Einbahn-
straRenkonzept ausgenommen. Der Parkraum in diesem Bereich wird mehr
nachgefragt, was zu einer erhéhten Verkehrsbelastung fihrt. Bild 22 zeigt
die resultierenden Verkehrsstarken.

m Positiv:
— WeinstraRe mit Aufenthaltsfunktion
— kein Gegenverkehr, kein Ausweichen notwendig
m Negativ:
— Umwegfahrten notwendig ZONE
— schlechtere Erreichbarkeit der Hauser

— keine Halbierung der Verkehrsmenge,
sondern in einigen Straf3en im Ortskern sogar Mehrverkehr!

— Mehrbelastung der StrafRe Achter de Stadt
— Beschleunigung des Verkehrs durch fehlenden
Gegenverkehr

— Durchgangsverkehr tiber Schoelkensdyk
(zum Sportplatz, Laerheider Weg...) mdglich

— kein Gewinn fur Ful3ganger

— subjektives Verkehrsunsicherheitsgefuhl der FuR3géanger bleibt
m Umsetzung:

— Freigabe der Straf3e neben dem Schulhof fir den Kfz-Verkehr

— Kontrolle und Ahndung Weinstral3e
Die Ausfahrt Gber den Schoelkensdyck bedingt einen geringen Umweg. Auf
dem Schoelkensdyck, sowie auf dem Laerheider Weg erhéht sich die Ver-

kehrsstarke um 250Kfz/Tag. Fur den engen und winkeligen StraRenraum
Am Pulverturm ist der Mehrverkehr problematisch.



ZONE

Bild 23: Variante 3b: Einrichtungsstral3en als ‘Trichter’

ZONE

Liefer-
verkehr
frei

+ it Auswels

Bewohner

frei

Bruchstral3e
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3.6 Variante 3b: ‘Trichter*

In dieser Variante wird der historische Ortskern tricherartig ‘von oben‘ be-
fahren. Die Ausfahrt erfolgt ausschlie3lich tber den Schoelkensdyck. Der
gering reduzierte Parkraum deckt die Bewohnernachfrage. Bild 23 zeigt
Variante 3a.

m Verkehrsregelung Historischer Ortskern
— Tempo-20-Zone nach StVO 274
— Parkregelungen bleiben erhalten
— Kurzzeit- und Langzeitparken mdoglich
— Separationsprinzip: ZONE
Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn bevorrechtigt

— Einbahnstral3en
m Radverkehr gegen die Einbahnrichtung zugelassen

m Sperrung der Weinstral3e

— Bewohner mit einem privaten Stellplatz kdnnen ihre Grundstiicke er-
reichen

— Bewohnerausweis notwendig
m Offnung Schoelkensdyck in der Ausfahrt zum Laerheider Weg

Fahrzeuge mit dem Ziel Muhlenstrale fahren tber die Feldstrale in den
historischen Ortskern ein. Die NeustraRe wird Uber die Bruchstralle er-
reicht.

Die StraBe Schoelkensdyck wird fur den Verkehr freigegeben. Bei Wieder-
aufnahme des Schulbetriebes ist eine Abgrenzung des StralRenraums zum
Schulgelénde notwendig.

Zur Starkung der Aufenthaltsqualitat wird die Weinstral3e nur von Bewoh-
nern und Lieferverkehren befahren. Die Bewohner-Berechtigungen zur Be-
fahrung der Weinstra3e werden von der Gemeinde Wachtendonk erteilt.
Die notwendigen Voraussetzungen (nur ein Fahrzeug pro Haushalt, Fir-
menwagen erlaubt...) werden in einer Satzung beschlossen.
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Bild 24: Variante 3b: Verkehrsstarken Kfz/Tag
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Durch die gezielte Zufahrt Gber die Muhlen und die Neustral3e, verringert
sich besonders in den zufuhrenden StraRen FeldstalRe und Bruchstralie die
Verkehrsstarke deutlich. Die Feldstralle befahren 700 Kfz/Tag weniger.
Entsprechend wird die Strafe Achter de Stadt mit 700 Kfz/Tag an Mehrver-
kehr belastet. Bild 24 zeigt die resultierenden Verkehrsstarken.

m Positiv:
— WeinstralRe mit Aufenthaltsfunktion
— kein Gegenverkehr, kein Ausweichen
— spurbare Entlastung auf Feld— und Burgstral3e

m Negativ: ZONE

— Umwegfahrten notwendig

— schlechtere Erreichbarkeit der Hauser

— kaum Entlastung Neu— und Mihlenstral3e

— Mehrbelastung der Stral3en aul3erhalb des Ortskerns

— Beschleunigung des Verkehrs

— Durchgangsverkehr tber Schoelkensdyk

— kein Gewinn fur FuRganger,

— subjektives Verkehrsunsicherheitsbefinden der Fu3ganger bleibt

— kompletter ausfahrender Verkehr tGber Am Pulverturm, Schoelken-

dyck und Laerheider Weg

— Ausbau ,Am Pulverturm® notwendig
m Umsetzung:

— Freigabe der Stral3e Uber den Schulhof fir den motorisierten Verkehr
Auf dem Schoelkensdyck, sowie auf dem Laerheider Weg erhdht sich die

Verkehrsstarke um 900Kfz/Tag. Der sehr enge und winkelige Straf3enraum
Am Pulverturm ist fur diese Verkehrsstarke ungeeignet.

Erfahrungsgemal wird der Kfz-Verkehr durch Einbahnstral3en beschleu-
nigt, da nicht mit Gegenverkehr gerechnet werden braucht.

Ein-Richtungsstrallenkonzepte werden wegen des Mehrverkehrs durch
Umwegfahrten und der erwarteten Beschleunigung des Kfz-Verkehrs nicht
empfohlen.



o
6\{0
&
|
2
[}
=)
b, &
[%)
00& %
-
%R

Bild 25: Variante 4: Verkehrsberuhigter Bereich
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3.7 Variante 4: Verkehrsberuhigter Bereich

In einem verkehrsberuhigten Bereich (Spielstral3e) sind die Verkehrsarten
gleichberechtigt. Der fahrende Verkehr teilt sich die Verkehrsflache mit dem
Fugangerverkehr. Auch Kinderspiel ist erlaubt. Die Ausdehnung des ver-
kehrsberuhigten Bereichs entspricht der heutigen Tempo-20-Zone (Bild
25). Die Verkehrsflache ist barrierefrei, ohne trennende Einbauten. Nur auf
daftr markierten Flachen darf geparkt werden. Um den Raum fir den Ful3-

géngerverkehr zu starken wird der Parkraum moderat verringert. Der Park-
raum deckt die Nachfrage.

B Verkehrsberuhigter Bereich 325 StVO
— Schrittgeschwindigkeit (7 km/h)
— Parken nur auf markierten Flachen

— gemeinsamer Verkehrsraum
(Mischflache)

— Kinderspiel erlaubt

Parken nur auf
markierten Flachen

B Parkraumbewirtschaftung rechtlich nicht
gestattet

B Bewirtschaftung der beiden Parkplatze MuihlenstraBe ist mdglich
(P20+P38), wenn diese aus dem verkehrsberuhigten Bereich ausge-
nommen waren.

B Angebot an Kurzzeitparken fir Kunden und Besucher

— optionales Angebot an bewirtschafteten Parkstdnden (Parkscheibe)
an den Zufahrten zur Innenstadt

— Bruchstral3e, Friedensplatz, Jungfernsteg
(jeweils 6 bis 10 Platze mit Parkscheibenregelung)

Der vorhandene Ausbau des Verkehrsraumes entspricht bereits dem eines

verkehrsberuhigten Bereiches. Diese Regelung bestand bereits zwischen
Januar 1991 und Dezember 2016.



Im Gegensatz zu der aktuellen Tempo-20-Zonen-Regelung ist wenig Ande-
rung der Verkehrsstarken zu erwarten, da der Parkraum sanft reduziert
wird, aber keine weiteren Restriktionen bezlglich des Parkens und der Be-
schrankung auf bestimmte Nutzergruppen vorgesehen sind. Bild 26 zeigt
die resultierenden Verkehrsstéarken.

B Vorteile:
— FuBgangerverkehr dirfen die kom-
plette StraRe benutzen (Mischflache)
— Begehbarkeit des StralBenraums flr

Rollatorenschieber, Kinderwagen-
schieber, Rollstuhlfahrer

- tenden2|.ell .gerlr]gere gefahrene Biskaiii i
Geschwindigkeit markierten Flichen

— subjektives Sicherheitsgeftihl der
FuRganger steigt

— Verkehrsmenge sinkt nur bei (deutlicher) Reduzierung des Parkraum-
angebotes, da die Umwandlung von Kurzzeit— in Langzeitparkplatze
und zusatzlicher Parksuchverkehr sich auftheben werden.

— Weinstral3e Sondernutzung (Gastronomie) maoglich

— Umsetzung baulich einfach und wenig kostenintensiv méglich
B Nachteile:

— Parksuchverkehr

— vermehrtes Langzeitparken durch Beschéftigte

/ B Umsetzung:
— Kontrolle und Ahndung des ruhenden Verkehrs notwendig
— Abbau von trennenden Barrieren (Pollern) unabdingbar

Die gemeinsame Nutzung der Verkehrsflachen entspricht der des historisch
attraktiven Stralenraums. Die Verdrangung des Ful3gangerverkehrs in den
zu schmalen Seitenraum entféallt.

Bild 26: Variante 4: Verkehrsstarken Kfz/Tag
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3.8 Gegeniiberstellung der Varianten

geschwindigkeit

. . : : Verkehrs-
FulRganger- Geschafts- Einbahn- Einbahn- :
Bestand . beruhigter
zone bereich stral3en stral3en .
Bereich
T-20-Zone Bewohner frei Parken : Uhrzeigersinn Trichter Spielstralie
Bewohner frei
= (N
Beschilderung oo 7ZONE
ZONE ZONE " ZONE | ZONE ZONE
ZuIaSS|g.e o 20 km/h 7 km/h Schritt- 20 km/h 20 km/h 20 km/h 7 km/h Schritt-
Geschwindigkeit

geschwindigkeit

Tatsachlich gefahrene

Geschwindigkeit ca. 20-25 km/h ca. 15-20 km ca. 20-25 km/h ca. 25-30 km/h ca. 25-30 km/h ca. 10-15 km
Verkehrsflache getrennt Mischflache getrennt getrennt getrennt Mischflache
Kinderspiele nein ja nein nein nein ja
Parkscheibe ja nein maoglich ja ja nein
Zufahrt alle Bewohner alle alle alle alle
Weintral3e temporar gesperrt Ful’gangerzone frei gesperrt gesperrt temporér gesperrt
Parken

- Bewohner ja ja ja ja ja ja

- Anlieferung ja ja nur Halten ja ja ja

- Besucher/Kunden ja ausserhalb nur Halten ja ja ja

*im historischen Ortskern innerhalb des Stadtgrabens
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Verkehrs-

FulRganger- Geschafts- Einbahn- Einbahn- :
Bestand : beruhigter
zone bereich stral3en stral3en :
Bereich
T-20-Zone Bewohner frei FEILGIL . Uhrzeigersinn Trichter SpielstralRe
Bewohner frei
&b trel = =
Bewohner [ d ﬂ
et O = o
eschilderung ' ZONE nN.r
ZONE ZONE PPy AV ZONE Bewohnar ZONE ZONE P';:kenn:ll';l::
Geschwindigkeit Bestand geringer Bestand Erhdéhung Erh6hung leicht geringer
FulRRgénger kein Gewinn bevorrechtigt kein Gewinn kein Gewinn kein Gewinn gleichberechtigt
Aufenthaltsqualitat kein Gewinn sehr hoch kein Gewinn kein Gewinn kein Gewinn hoch
Parken
- Bewohner ja ja ja ja ja ja
- Besucher/Kunden ja nein nein ja ja ja
- Parkraumbewirtschaftung moglich nein moglich moglich moglich nein
Erreichbarkeit
- Bewohner ja ja ja umwegig umwegig ja
- Lieferverkehr ja ja ja umwegig umwegig ja
- Besucher/Kunden ja nein ja umwegig umwegig ja
Durchgangsverkehr moglich nein moglich ja ja maoglich
Verkehrsbelastungen
- Historischer Ortskern O + + - - + O
- AuRerer Ring O - - - - - O
- WeintraRe O + + + + + + O
- Schoelkensdyck O O O - - O
Empfehlung + - - - - +
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InHK Wachtendonk

Runge IVP

StraRenraum WeinstralRe

4  Empfehlungen

4.1 Handlungsempfehlungen Verkehrsregelung

Die StraRenrdume des historischen Ortskerns von Wachtendonk sind nicht
allein Durchfahrtsraume fur den Kfz-Verkehr. Deshalb kann die Entschei-
dung fur eine Verkehrsfiihrung und —regelung in den historischen Ortsstra-
Ren nicht aus der Sicht des Kraftfahrers getroffen werden. Gleichberechtigt
mit den Kfz in den StraRenrdumen sind die Ful3ganger und der Radverkehr
anzusehen. Bewohner, Beschaftigte, Besucher und Touristen erleben den
Ortskern, mochten seinen lebendigen und gleichzeitig den denkmalge-
schitzten und musealen Charme splren. Verschiedene Verkehrsarten,
verschiedene Anspriiche, verschiedene Voraussetzungen missen in den
bestehenden schmalen StralRenraumen vereint werden. Aus einer Tren-
nung der Verkehrsarten in einer schmalen Verkehrsflache, resultiert fur je-
de Verkehrsart ein anteilig relativ schmaler Raum. Ein Miteinander vergro-
Bert jedoch die nutzbare Flache.

Der nach der Umgestaltung des Ortskerns eingefiihrte Verkehrsberuhigte
Bereich entsprach dem geschilderten Leitbild der gleichberechtigten Ver-
kehrsteilnehmer. Doch schon bald kamen zusétzliche Elemente in die Stra-
Renrdaume hinein: Stilpfosten (Poller), die die Hauseingange und Grund-
stiickszufahrten vor parkenden Autos schitzen sollten, Blumenkuibel und
Kundenfanger vor den Geschéften. Auch die Masten der Stral3enleuchten
und Treppenstufen vor den Hauseingdngen stehen teilweise auf den Lauf-
flachen vor den Hausern. Das nebenstehende Bild von der WeinstralRe
zeigt deutlich die Uberméblierung des StraRenraums, die das Gehen in den
Seitenraumen stark erschweren. Insbesondere fur die schwéchsten Ver-
kehrsteilnehmer sind die Seitenrdume unbrauchbar geworden, wenn man
an das Gehen mit Rollatoren, das Schieben von Kinderwagen und das
Fahren mit Rollstuihlen denkt.

Seit Januar 2017 qilt die derzeitige Verkehrsregelung des Verkehrsberu-
higten Geschéftsbereiches. Der Grund der Einfuhrung ist einzig in einem
Verwaltungsgerichtsurteil zu sehen, das eine Parkraumbewirtschaftung in
Verkehrsberuhigten Bereichen nicht zulasst. Die zeitlich eingeschrankte
Nutzbarkeit des Parkraums in Form einer Parkscheibenregelung wurde je-
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doch zur Forderung des Geschéftslebens als wichtig erachtet. Die Aufhe-
bung der Parkraumbewirtschaftung wird als existenzgefahrdend fir Ge-
schéftsbetriebe und Dienstleister im historischen Ortskern gesehen.

Mit dem Verkehrsberuhigten Geschaftsbereich gilt seit 2017 das Separati-
onsprinzip auf den OrtskernstraRen von Wachtendonk. Danach bewegen
sich Kraftfahrer sowie Radfahrer auf der Fahrbahn und die FulRganger
missen die Seitenrdume nutzen. Dies stof3t jedoch auf Probleme wie die
vorangegangenen Schilderungen aufgezeigt haben. Nutzbare Gehwege
sind in weiten Bereichen des Ortskerns nicht vorhanden, die von nebenein-
andergehenden Personen genutzt werden kénnen. In den Beteiligungsrun-
den mit den Blrgerinnen und Blrgern wurde mehrmals ein subjektives Ver-
kehrsunsicherheitsgefiihl genannt, wenn sie gezwungen sind auf der Fahr-
bahn zu gehen. Objektiv, mit Fakten, lasst sich dieses subjektive Gefiihl
nicht nachweisen: Im historischen Ortskern sind keine Unfélle nachweisbar
und die Verkehrsbeobachtungen unseres Planungsbiiros haben auch keine
Konflikte zwischen Fahrverkehr und FuBgéangern aufgezeigt. Ahnlich wie
der Begriff der ,Aufenthaltsqualitat® ist auch der Begriff des ,Verkehrs-
sicherheitsgeflhls® ein subjektiv geflhltes Merkmal, das Menschen ver-
schieden wahrnehmen und das ernst genommen werden muss.

In Hinblick auf die Fahrgeschwindigkeiten unterscheiden sich der Verkehrs-
beruhigte Bereich und der Verkehrsberuhigte Geschéaftsbereich nur unwe-
sentlich. Zwar gilt im Verkehrsberuhigten Bereich formal die Schrittge-
schwindigkeit, doch haben Gerichte bereits entschieden, dass dies nicht 7
km/h, sondern 12 bis 15 km/h sind und in der Tempo 20-Zone gelten 20
km/h als erlaubte Hochstgeschwindigkeit. Messungen zeigen in beiden Be-
reichen, das die tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten regelméfig um
5 bis 10 km/h Uber den zuldssigen Werten liegen.

Entsprechend den aufgezeigten Argumenten lassen sich zwei Empfehlun-
gen treffen, deren Umsetzung allerdings an bestimmte Bedingungen ge-
knupft sind:

InHK Wachtendonk  Runge IVP

1. Wiedereinfihrung des Verkehrsberuhigten Bereichs

In Hinblick auf die vorhandene bauliche Ausgestaltung der Strafenraume
im historischen Ortskern ist die Ruckkehr zu einer Mischflache in einem
Verkehrsberuhigten Bereich nur konsequent. Allein durch verkehrsregelnde
MalRnahmen (Wechsel der Beschilderung) kénnen Ful3ganger wieder re-
gelkonform die Fahrbahnen benutzen,

Aufgehoben werden muss jedoch die Parkraumbewirtschaftung im Bereich
um die Weinstrale. Da sich in Entfernungsbereichen von nur rund 200 m
bis 300 m die Parkplatze am Bruchtor und am Friedensplatz befinden, wird
gutachterlich darin nur ein geringes Problem gesehen. Das kurzzeitige Hal-
ten (eingeschranktes Halteverbot) in einem Bereich der Weinstral3e sollte
fur das kurzzeitige Bringen und Holen ausreichend sein, auch wenn der
vorhandene Parkraum auch einmal ausgelastet ist.

2. Beibehaltung des Verkehrsbheruhigten Geschaftsbereiches

Die Beibehaltung der Tempo 20-Regelung mit Separationsprinzip ist an
bauliche Voraussetzungen gebunden. Die Setzung von Oberzielen im In-
tegrierten Handlungskonzept wie ,Aufenthaltsqualitat erhéhen®, ,Barriere-
freiheit starken® und ,Verkehr vertraglicher gestalten“ ist nicht kompatibel,
mit der Notwendigkeit, dass die schwéchsten Verkehrsteilnehmer (mobili-
tatseingeschrénkte Personen, Senioren, Familien) die Fahrbahn benutzen
muassen und dort eine Verkehrsunsicherheitsgefuhl entwickeln, da auf den
Gehwegbereichen fur sie kein Platz (mehr) ist.

Das Integrierte Handlungskonzept beinhaltet eine Reihe von Projekten, die
den FuRgangerverkehr starken sollen, z.B. die Schaffung barrierefreier
Gehwegbelage und ein Beleuchtungs— und Mdoblierungskonzept, bei dem
ein Verzicht auf die Leuchtenmasten im Gehwegbereich ermdglicht werden
kann. Im taglichen Verwaltungshandeln sind die Standorte der Poller zu
Uberprufen und die Sondernutzungsgenehmigungen fir Blumenkibel, Kun-
denfanger und andere stérende Ausstattungselemte zu prifen.

Wenn es gelingt, die Gehwegbereiche tatséchlich fir die FuRganger nutz-
bar zu machen, wird gutachterlich auch die Beibehaltung des Verkehrsbe-
ruhigten Geschaftsbereiches als Kompromiss vertreten.
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4.2 Handlungsempfehlungen ruhender Verkehr

Die Parkraumerhebungen haben deutlich gezeigt, dass im Wachtendonker
Ortskern im gesamten Tagesverlauf, wie auch in der Nacht noch ausrei-
chend freier Parkraum zur Verfligung steht. Sowohl in den StralRenrdumen,
als auch auf den gré3eren Parkplatzen. Der Eindruck, dass der Parkraum
vollstéandig und ‘immer* voll* sei, grindet auf einem subjektiven Empfinden
der Bewohner. Durch die Vertrautheit mit dem kleinen Ortskern werden
Entfernungen als weiter geschatzt. Auch wird die Wahrnehmung verfalscht
durch die hohe Anzahl an geparkten Kraftfahrzeugen in den schmalen Stra-
Renraumen, welche mit dem historischen Ortsbild schwer vereinbar sind.
Die geparkten Fahrzeuge werden dadurch als ‘zu ‘viel’, der Parkraum als
‘zu voll wahrgenommen. Es ist Anwohnern Ublicherweise komfortabel mog-
lich, im nahen Umfeld ihres Wohnortes, einen freien Parkstand zu finden.

Bild 27 zeigt einen 300m-Radius um das Rathaus. Innerhalb dieser Aus-
dehnung sind alle Parkplatze innerhalb von ungeféahr 5 Gehminuten zu er-
reichen, so dass auch Besucher jederzeit und ohne Suchzeit in angemes-
sener Entfernung einen freien Parkstand finden konnen.

Es ist somit nicht notwendig zusatzlichen Parkraum zu schaffen.

An Veranstaltungstagen mit einem hohen Besucheraufkommen wird der
Parkraum stark nachgefragt. Veranstaltungen, wie der Blcherbummel, re-
duzieren gleichzeitig noch das Parkraumangebot, da sie den Stralenraum
als Veranstaltungsort nutzen. Durch die Reduzierung des Parkraumes fin-
det eine Verdrangung des Bewohnerparkens in die angrenzenden StralRen-
raume statt. Zur Zeit der hochsten Nachfrage am Veranstaltungstag ist der
zentrumnahe Parkraum stark nachgefragt und teilweise bereits Uberbelegt.

Auf den am Rande des dargestellten Radius liegenden Parkplatzen, wie
auf dem Sebastianusweg, dem Wohnpark Wachtendonk und auf dem
Schoelkensdyck sind jedoch noch freie Kapazitaten vorhanden. Der dezent
entfernter liegende Parkplatz des Sportparks Laerheide erfahrt im gesam-
ten Tagesverlauf keine Nachfrage. Eine Wegweisung, die es den Besu-
chern ermoglicht die freien Parkraumkapazitaten aufzufinden existiert in
Wachtendonk nicht, beziehungsweise ist nur in einem unzulanglichem Um-
fang vorhanden. Die vorhandene Wegweisung ist unvollstéandig und gleich-
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Bild 28: vorhandene Parkleitbeschilderung

Bild 29: Parkplatze-
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zeitig in einem ungepflegten, teilweise nicht lesbaren Zustand. Bild 28 zeigt
ein Beispiel der vor Ort anzutreffenden Parkleitbeschilderung fur den histo-
rischen Ortskern. Die Beschriftung ist nicht mehr lesbar. Das Parkleitsys-
tem bedarf einer dringenden Sanierung. Bild 29 zeigt die in die Wegwei-
sung einzubindenden Parkplatze. Es wird empfohlen, bereits an den Ein-
fallstraRen BruchstraRe, Kempener StraRe und Wankumer Stral3e den Kfz-
Verkehr von der Parkleitbeschilderung aufzufangen. Auf dem ‘Parkring’
bestehend aus den Straf3en Achter de Stadt - Laerheider Weg und Schoel-
kensdyck erfolgt im weiteren Verlauf eine deutliche Ausschilderung der vor-
handenen Parkplatze.

Fur Veranstaltungstage soll es ein gesondertes zusatzliches Konzept ge-
ben. Zuséatzlicher Parkraum wird ausgewiesen. Die grof3te Kapazitat steht
hierfur am Sportpark Laerheide zur Verfigung. Am Wochenende kann
auch Uber eine Sondergenehmigung der Schulhof der ehemaligen Sekun-
darschule zum Parken freigegeben werden. Ein weitere Mdglichkeit fur das
Veranstaltungsparken ist am Niersufer an der Bootsanlagestelle oder alter-
nativ auf dem Schulhof der Michaelschule. Pragmatisch, flexibel und wir-
kungsvoll kann solch eine Beschilderung temporér, am Morgen des Ver-
anstaltungstag von den stadtischen Betrieben aufgestellt und nach Ve-
ranstaltungsende wieder entfernt werden.

Zur Leitung des Besucherstrome ist eine leicht verstandliche Wegweisung
fur den FuBgéangerverkehr von den Parkplatzen in den Ortskern wichtig.
Besonders von den sudlich gelegenen Parkplatzen Schoelkensdyck und
den beiden Veranstaltungsparkplatzen Sportpark und Schule ist solch eine
Beschilderung notwendig. Diese Parkplatze liegen nahe dem Ortskern, ha-
ben aber keinen Sichtbezug zu diesem. Die Orientierung durch die kleinen
FuRwegeverbindungen ist Ortsunkundigen nicht moglich.

Solch eine Beschilderung wurde auch von den Burgerinnen und Blrgern
angeregt. Nicht nur an Veranstaltungstagen starkt eine FulRverkehrsweg-
weisung die Attraktivitdt des Ortskerns. In Kombination mit Ortsplanen,
Ortsinformationen, eventuell einer Uberdachung und Beleuchtung kénnen
so attraktive Infosdulen entstehen. Auch als Startpunkte fiir einen ausge-
wiesenen Ortsrundgang sind die Parkplatze so geeignet.
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