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1 EinfGhrung

In den folgenden Ausfihrungen wird das Mobilitatskonzept fur die Gemeinde Wachtendonk vorge-
stellt. Ziel dieses Konzeptes ist es, MaRnahmen zu entwickeln, die den Rad- und FuRverkehr in der
Region in den kommenden Jahren sicherer und attraktiver machen sollen. Zudem werden ergan-
zend im Bereich Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) und Elektromobilitdt Handlungsempfeh-
lungen gegeben, um die Gemeinde auf zukunftige Entwicklungen vorzubereiten und in Bezug auf
den Alltagsverkehr und touristische Bedeutung eine hohe Aufenthaltsqualitat zu bieten.

Nachfolgend wird kurz dargestellt, welche Veranstaltungen im Rahmen des Projektes in der Ge-
meinde durchgefuhrt wurden und welcher Zeitplan dabei verfolgt wurde.

Tabelle 1: Beteiligungsformate

01.02.2023 e Vorstellung Projektteam und Teilneh-

mende
Kick-Off Termin e Vorstellung bisheriger Bestandsanalyse
e Fragen der Teilnehmenden zum weiteren
Vorgehen

03.01.2023 - 215 Teilnehmende
05.02.2023 e Meldung von:

o Gefahrenstellen im Fuf3- und

Online-Mangelmeldung Fuf- und Rad- Radverkehr
verkehr (Kartenbasierte Onlineum- o Ideen fur Aufbau und Erganzung
frage) von Fahrradabstellanlagen

o Haufig genutzter Routen und
Wunschlinien fiir den Fuf3- und
Radverkehr
07.03.2023 e Vorstellung und Erlauterung des bisher
durch die Gemeinde/ den Workshop Mo-
bilitat erarbeiteten Leitbilds
o Erganzungsvorschlage
08.03.2023 e Gemeindespaziergang durch verschie-
dene Quartiere
FufBverkehrscheck e Erlduterung und Diskussion verschiede-
ner Merkmale von Fufverkehrsfreund-
lichkeit und Barrierefreiheit
09.03.2023 e Vorstellung erster Projektergebnisse und
Beantwortung von Fragen der Ausschuss-
mitglieder

Leitbild Workshop

Vorstellung des Projektes im Aus-
schuss fir Umwelt, Klima und Verkehr

Abschlussprasentation im Ausschuss 17.08.2023 e Prasentation der finalen Projektergeb-
fur Umwelt, Klima und Verkehr nisse mit Diskussion
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Bestandsanalyse

Kick-Off

Termin

Onlinebeteiligung FuBverkehrs-Check

Mangelmeldung
Fu®- und Projektvorstellung
Radverkehr im Ausschuss

Leitbildentwicklung Magnahmenentwicklung und Leitprojekie Abschlussveranstaltungen

EMEINDE
Wacht:

y

Abschlussveranstaltung mit
Politik und Birger*innen

Barger*innen-Workshop

02/2023 04/2023 06/2023 08/2023

Abbildung 1: Projektzeitplan

2 Projekteinstieg - Kartenbasierte Onlineumfrage

An dieser Stelle erfolgt eine allgemeine Auswertung der Ergebnisse der kartenbasierten Online-
Umfrage. Dazu gehoren insbesondere soziodemografische Daten und allgemeine Aussagen. Die
einzelnen Ergebnisse flieRen dann an den passenden Stellen im Bericht ein.

Die kartenbasierte Online-Umfrage war vom 03.01.2023 bis zum 05.02.2023 fur die Blurger*in-
nen Uber die Website der Gemeinde zuganglich. Es nahmen 215 Personen teil. Dies entspricht
einer Teilnehmendenquote von 2,62%. Im Vergleich mit anderen durchgefluhrten kartenbasierten
Onlineumfragen zum Thema Fuf- und Radverkehr liegt die Gemeinde Wachtendonk damit im Mit-
telfeld.

Von 215 Teilnehmenden machten 125 Personen soziodemografische Angaben. Die Altersvertei-
lung dieser Personen ist wie folgt:

Altersverteilung der Teilnehmenden (n=125)

60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00% E— - . —

<18 18-24 25-44 45 -65 65-74 >74

Abbildung 2: Altersverteilung der Teilnehmenden in %

Wie auf der Abbildung ersichtlich, gehort der Uberwiegende Teil der Teilnehmenden zur Alters-
gruppe der 25 bis 44-jahrigen, gefolgt von den 45 bis 65-jahrigen. Von den Personen, die eine
Angabe zu soziodemografischen Daten gemacht haben, gaben etwa sechs Prozent an, durch eine
kdrperliche Behinderung mobilitatseingeschrankt zu sein.

8
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SUBJEKTIVE SICHERHEIT

Im Rahmen der Beteiligung wurden die Teilnehmenden gefragt, ob sie sich als Zufugehende bzw.
Radfahrende in der Gemeinde sicher fuhlen. Hier bewertete jeweils etwa die Halfte der Teilneh-
menden die subjektive Sicherheit als eher sicher, wobei sich Zufuflgehende im Vergleich zu Rad-
fahrenden tendenziell sicherer flhlen. FUr beide Verkehrsarten bewertete jedoch auch ein substan-
zieller Anteil von 32 % fiir den FuRBverkehr und 40 % fiir den Radverkehr die subjektive Sicherheit
im Gemeindegebiet als (eher) gefahrlich.

Subjektive Sicherheit Fuf3- und Radverkehr in Wachtendonk
(n=215)

60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

000 1N . -

Sehr gefahrlich Eher gefahrlich Eher sicher Sehr sicher Weif3 nicht
B FuRverkehr Radverkehr

Abbildung 3: Subjektive Sicherheit im Fuf3- und Radverkehr

Die Teilnehmenden konnten jeweils im nachsten Schritt ihre Antwort bzgl. der subjektiven Sicher-
heit in einer Freitextantwort begriinden. Einige Blrger*innen machten hier Aussagen zu bestimm-
ten Bereichen/Straflenziigen im Gemeindegebiet. Diese werden, soweit realisierbar, im Rahmen
der MaBnahmenentwicklung berlcksichtigt. Haufige Aussagen bzgl. der subjektiven Sicherheit Zu-
fugehender sind zu hohe Geschwindigkeiten und unangepasstes Verhalten des Motorisierten In-
dividualverkehrs (MIV) und Probleme insbesondere fiir mobilitatseingeschrankte Personen auf-
grund der vorhandenen Infrastruktur. Gehwegbreiten, Querungsmoglichkeiten und daraus resultie-
rende Gefahren werden haufig genannt. Bzgl. der subjektiven Sicherheit Radfahrender wurden ver-
schiedene Grinde und Probleme genannt. Sehr haufig fuhlen sich Radfahrende im Kreisverkehr
am Friedensplatz unsicher. AuBerdem werden Uberholabstande, Geschwindigkeiten und allg. un-
angepasstes Verhalten von Kraftfahrzeug (Kfz)-Fahrenden im Kontakt mit dem Radverkehr ge-
nannt. In Bezug auf die Infrastruktur beméngeln die Teilnehmenden den Mangel an sicheren Rad-
verkehrsanlagen, mancherorts eine schlechte Stralenbeleuchtung, sowie eine mangelhafte Kenn-
zeichnung der Radverkehrsanlagen.

RAUMLICHE ANGABEN

Fur die Teilnehmenden war es moglich, anhand der zur Verfugung gestellten Karte, Gefahrenstellen
und Verbesserungswiinsche im Fuf3- und Radverkehr zu markieren. Weiterhin konnten Vorschlage
fr die Errichtung oder Verbesserung von sicheren Fahrradabstellanlagen gedufiert werden. Diese
Angaben werden im Rahmen der Manahmenentwicklung genau untersucht, um MafRnahmen zu
entwickeln, die auf die BedUrfnisse der Burger*innen abgestimmt sind. Schlussendlich konnten
zudem haufige Routen der Teilnehmenden eingetragen werden. Diese dienten als Grundlage fur
die Entwicklung der Netzkonzepte im Fuf3- und Radverkehr. Die Verortungen der Blirger*innen sind
den folgenden Abbildungen zu entnehmen.
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Abstellanlagen

Auswertung der Blrgerumfrage in der Gemeinde Wachtendonk,

Stand: 05/02/2023
Teilnehmerzahl: 215
Anzahl der Angaben: 48

Multem <
- —

Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2022
Ergebnisse basierend auf der Auswertung der Birgerumfrage, Stand: 02/2023

® Abstellanlage
—— Bestandsradroutennetz

[] Gemeinde

Wachtendonk
Hintergrund: TopPlusOpen

0 1 2 km
L 1 1
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Abbildung 4: Wiinsche fiir Abstellanlagen aus der kartenbasierten Online-Umfrage
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Die Burger*innen wunschen sich vor allem im Ortskern von Wachtendonk, bei den Einkaufsmaég-
lichkeiten, sowie am Friedensplatz mehr Fahrradabstellanlagen bzw. neue Abstellmdglichkeiten an
denjenigen Stellen, an welchen noch keine vorhanden sind. AuRerdem bilindeln sich die Wiinsche
fUr Abstellanlagen am Ortsausgang von Wachtendonk Richtung der Autobahnanschlussstelle. Dies
deckt sich auch mit dem Wunsch nach der Méglichkeit, ein Fahrrad an den (duSeren) Bushaltestel-

len sicher anzuschlieBen. Auerdem wurden Abstellméglichkeiten an den Grundschulen ge-
wunscht.

Auch bei der Qualitat/Sicherheit der Abstellanlagen besteht aus Sicht der Burger*innen Verbesse-
rungsbedarf. In Abbildung 5 sind die verschiedenen Erklarungen der Burger*innen bzgl. inrer Win-
sche fur Fahrradabstellanlagen dargestellt. Dabei waren Mehrfachnennungen maglich.

Winsche fur Fahrradabstellanlagen (n=48)

Abschliebare Fahrradboxen

Uberdachte Abstellanlagen

Bessere Haltebugel (bspw. keine
Vorderradhalter/?Felgenkiller?)

Mehr Kapazitat vorhandener Abstellanlagen

Neue Abstellanlagen

o
o1

10 15 20 25 30

Abbildung 5: Wiinsche bzgl. Fahrradabstellanlagen

In einer weiteren kartenbasierten Antwortmaoglichkeit konnten die Burger*innen Gefahrenstellen
und Verbesserungswinsche im Gemeindegebiet eintragen. Insbesondere in den Ortszentren wur-
den eine Vielzahl von Gefahrenstellen eingetragen.
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Gefahrenstellen und Verbesserungswiinsche

Auswertung der Blrgerumfrage in der Gemeinde Wachtendonk,
Stand: 05/02/2023
Teilnehmerzahl: 215
Anzahl der Angaben: 279

™ Detailansicht
Vi e e

o Gefahrenstelle

—— Bestandsradroutennetz
Gemeinde
Wachtendonk

Hintergrund: TopPlusOpen

O

0 1 2km

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

Administrative Grenzen: Bundesamt flir Kartographie und Geodaésie, Stand 01,2022 V
Ergebnisse basierend auf der Auswertung der Burgerumfrage, Stand: 02/2023

Abbildung 6: Gefahrenstellen im Fuf3- und Radverkehr aus Biirger*innensicht
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Arten und Meldungsmengen von Gefahrenstellen (n=279)

Begehbarkeit (fur Mobilitatseingeschrankte)
Beleuchtung

Radfahrende gefahrden ZufuRgehende
Parkende Autos am Straflenrand

Pkw gefahrden Rad- oder FuRverkehr
Fehlende Ampelschaltung

Fehlende Uberquerungshilfe
Gefahrliche/unlbersichtliche Kreuzung
Schlechte Sichtverhaltnisse

Hohe Geschwindigkeiten der Kfz
Abbiegende Autos

Kein Geh- oder Radweg vorhanden

Zu schmaler Geh- oder Radweg

Schlechte Oberflachenbeschaffenheit/Sanierungsbedarf

o
1
o
H
o
o

150

Abbildung 7: Arten und Meldungsmengen von Gefahrenstellen

Sehr haufig genannte Grunde fur Gefahrenstellen sind, wie in Abbildung 7 deutlich wird, hohe Ge-
schwindigkeiten der Kfz sowie Gefahrdungen des Fuf3- und Radverkehr, der von Personenkraftwa-
gen (Pkw) ausgeht. Dies deckt sich auch mit den Freitextantworten, die die Teilnehmenden bzgl.
der subjektiven Sicherheit fiir ZufuBgehende und Radfahrende machen konnten.

Die Burger*innen konnten in der Umfrage Routen angeben, welche sie haufig als ZufuRgehende
oder Radfahrende nutzen. Die haufigsten angegebenen Wegezwecke sind dabei verschiedene Frei-
zeitaktivitaten sowie Einkaufswege. Auch Wege, die von bzw. mit Kindern zurickgelegt werden,
wurden oftmals genannt. Nachfolgend werden die genannten Wege, auf das Straflennetz der Ge-
meinde umgelegt, dargestellt. Dies bildet die Grundlage fir die Definition von Haupt- und Neben-
routen im Fuf3- und Radverkehr.
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Tagliche Wege

Auswertung der Burgerumfrage in der Gemeinde Wachtendonk,
Stand: 05/02/2023
Teilnehmerzahl: 215
Anzahl der Angaben: 268

O
BN e N,
D A
De_tailansichtf‘i

N R

—— gezeichnete Strecken
—— Bestandsradroutennetz

Gemeinde
Wachtendonk

Hintergrund: TopPlusOpen

0 1 2 km

ﬂ Mobilitatswerk GmbH

Administrative Grenzen: Bundesamt filir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2022 v
Ergebnisse basierend auf der Auswertung der Blrgerumfrage, Stand: 02/2023

Abbildung 8: Wunschverbindungen der Biirger*innen im Fuf3- und Radverkehr
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Alltagsrouten nach Zweck (n=268)

(Hunde-)Spaziergang
Arztbesuch

Schulweg

Sonstige Erledigungen:
Vereinsaktivitaten/Ehrenamt
Arbeitsweg/Ausbildung
Freizeit

Kind von Kita/Schule abholen/bringen

Einkauf

(@]
)
o
N
o
()]
(@]
(0]
o

100 120 140

Abbildung 9: Alltagsrouten nach Zweck
3 Bestandsaufnahme

3.1 Struktur- und Grundlagendaten

3.1.1 Bevdlkerungstand und Entwicklungsprognose

In der Gemeinde Wachtendonk wohnen 8.192 Einwohner*innent. Im Jahr 2020 zogen 631 Ein-
wohner*innen hinzu und 566 fort, was einem positiven Wanderungssaldo von 65 Einwohner*in-
nen entspricht. Die nachfolgende Abbildung zeigt die im Rahmen der Schulentwicklungsplanung
flr die Gemeinde Wachtendonk publizierte Prognose flr die zukiinftige Bevilkerungsentwicklung.
Diese unterstreicht einen Anstieg der Bevolkerungszahlen in der Trendfortschreibung bis 2040.

1 Vgl. Statistisches Bundesamt, Stand 31.12.2021; Alle weiteren Angaben zum Status Quo basieren, soweit nicht anders angegeben,
ebenfalls auf Daten des Statistischen Bundesamtes zum gleichen Stand.
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Bevolkerungsentwicklung - Gemeinde Wachtendonk

10.000

7.000

[ Trendfortschreibung
- lineare Fortschreibung

-
g

1.000

Abbildung 10: Zukiinftige Entwicklung der Bevéolkerung in der Gemeinde Wachtendonk?

3.1.2 Pendlerverflechtung

Knapp 22 % der Pendler*innen legen fur den Arbeitsweg zwischen 11 und 20 km pro Strecke
zurlck, also zwischen 22 und 40 km pro Tag.3 Ein relevanter Anteil von ca. 36 % entfallt auf Ta-
gesfahrleistungen von 42 bis 100 km fur Pendlerwege. Die durchschnittliche Pendeldistanz liegt
fur die Auspendler*innen bei 30 km und fur die Einpendler*innen bei 20 km (der bundesweite
Durchschnitt liegt bei ca. 36 km).4 Der gewichtete Median der Einpendler*innen liegt bei 19,2 km
und der Auspendler*innen bei 22 km.

In der Gemeinde Wachtendonk sind 1.367 Einpendler*innen und 2.660 Auspendler*innen zu ver-
zeichnen, 643 Beschaftigte sind Binnenpendler*innen Die Gemeinde Wachtendonk weist einen
negativen Pendlersaldo von -1.293 Beschaftigten auf und hat eine hohe Einpendlerquote von 68 %
sowie eine hohe Auspendlerquote von 81 %.

2Vgl. Schulentwicklungsplanung Gemeinde Wachtendonk, 2022
3 Vgl. Bundesagentur fur Arbeit 2022 (Stichtag 31.06.2021)
4 Mittlere Fahrtstrecke der Ein- und Auspendler*innen, ohne Berlcksichtigung der Binnenpendler*innen
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LV
Relevante Pendelbeziehungen
Gemeinde Wachtendonk
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e
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Pendelverflechtung der
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|:| Mehr Auspendelnde
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Abbildung 11: Relevante Pendelbeziehungen mit dem Umland
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Zusammenfassend zu den Pendelbeziehungen ist zu festzuhalten, dass die beschriebenen Werte
fUr starke Pendelbeziehungen mit dem Umland sprechen. Dies wird in der Darstellung in Abbildung
11 deutlich. Die Pendlerbeziehungen werden in der Konzeptbearbeitung tiefgehender betrachtet,
um zu untersuchen, welche Potentiale fur diese Gruppe hinsichtlich einer Verhaltensanderung zu
nachhaltiger Mobilitat bestehen. Mit steigender zu absolvierender Strecke im landlichen Raum
sinkt die Wahrscheinlichkeit, dass der Weg auf alternative Mobilitatsformen umgelegt werden

kann. Es sind daher vor allem Binnenpendelnde, sowie die umliegenden Gemeinden, in die ein
Transfer via Bus und Zug (ab Aldekerk) méglich ist, interessant.

3.1.3 Verkehrsmittelverteilung - Modal Split

Besonders relevant fir die Betrachtung der Mobilitat der Bevolkerung der Gemeinde Wachtendonk
ist die Analyse der Verkehrsmittelverteilung (auch Modal Split genannt). Werte fur den Modal-Split
existieren aktuell auf Kreisebene aufgrund der Mobilitatsuntersuchungen des Mobilitat in Deutsch-
land (MiD). Parallel mit der Konzepterarbeitung wird eine kreisweite Mobilitdtserhebung ausgewer-
tet, die bereits im Herbst 2022 durchgefuhrt wurde. Bisher liegt daflir jedoch keine Auswertung vor
(Stand 06/2023).

Modal Split Landkreis Kleve

FufBverkehr

= Radverkehr

m MIV als Fahrer
MIV als Mitfahrer
ov

Abbildung 12: Modal Split im Landkreis Kleve (MiD 2017) nach Anteil der Wege

Im MiD 2017 wurde der in Abbildung 12 zu sehende Modal-Split fur den Landkreis Kleve nach
Anteil der Wege ermittelt. Im Vergleich dazu ist in Abbildung 13 der Modal-Split nach Anteil der km
zu sehen. Dabei sinken die Anteile des Fuf3- und Radverkehrs, wahrend die Anteile des MIV (Fahrer
und Mitfahrer) und des OPNV steigen. Hier wird verdeutlicht, dass der FuB- und Radverkehr vor
allem fiir kurze Wege eine Alternative darstellt. Der Anteil der zuriickgelegten OPNV-km ist deutlich
héher als ihr Anteil an den Wegen. Dies kdnnte insbesondere auf den Schuler*innenverkehr ruck-
zuschliefen sein, da die Schiler*innen in andere Gemeinden pendeln missen, um weiterfihrende
Schulen zu erreichen.5

5Vgl. BMDV 2019
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Modal Split Landkreis Kleve (Anteil km)
16%

Fuflverkehr

= Radverkehr

= M|V als Fahrer
MIV als Mitfahrer
oV

Abbildung 13: Modal Split im Landkreis Kleve (MiD 2017) nach Anteil der km

3.1.4 Pkw- Bestandszahlen

Zu Beginn des Jahres 2022 waren laut Kraftfahrtbundesamt (KBA) 5.703 Pkw in der Gemeinde
Wachtendonk zugelassen, davon 92% private und 8% gewerbliche Halter*innen.é Dies entspricht
einem Motorisierungsgrad von 696 Pkw pro 1.000 Einwohnende und liegt damit deutlich Gber dem
Bundesdurchschnitt von 583 (Pkw pro 1.000 Einwohnende). Die Pkw-Neuzulassungen in der Ge-
meinde lagen 2021 knapp ein Drittel unter den durchschnittlichen Neuzulassungen.? In der Theorie
ist dies ein Indikator fur einen gebremsten Markthochlauf von Elektrofahrzeugen, da bei wenigen
Neuzulassungen die Umwaélzung des Fahrzeugbestandes hin zu Elektrofahrzeugen langsamer ver-
l&uft. Gleichzeitig waren zu Beginn des Jahres 314 der 5.703 Pkw Elektrofahrzeuge. Dies entspricht
einem Anteil von 5,5%, was Uber dem bundesdeutschen Durchschnitt von 2,4% liegt. Die Elektro-
fahrzeuge verteilen sich auf 175 Battery Electric Vehicle (batterieelektrisches Fahrzeug) (BEV) und
139 Plug-in-Hybrid (PHEV)s.

6 Vgl. KBA 2021

7Vgl. KBA 2021a

8 Die Werte basieren auf einer Berechnung aus Bestandszahlen des KBA auf kommunaler und Kreisebene flr den Fahrzeugbestand
zum 1.1.2022. Die tatsachlichen Werte kbnnen um wenige Prozente abweichen.
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3.2 Bestehende Planungen, Konzepte und Aktivitaten der Gemeinde sowie rele-
vante Aspekte Ubergeordneter Planungen

Tabelle 2: Bestehende Planungen und Konzepte - fiir das Mobilitatskonzept

relevante Zielstellungen und Mafinahmen

Energie und Klima

= Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen zum Klimaschutz®:

O

Energiesparende Siedlungs- und Verkehrsentwicklung im Sinne einer Verminderung

der Siedlungsflachenentwicklung und einer verkehrsreduzierenden Abstimmung von
Siedlungsentwicklung und Verkehrsinfrastruktur

Stadtentwicklung

= Integriertes Handlungskonzept fiir den Ortskern Wachtendonk (InHK) 201910

O

o

o

O

o

Historischer Ortskern ist identitatsstiftend und soll erhalten und aufgewertet werden
Leitbild ,historischer Ortskern im Griinen*

Bisher kein Ortsmittelpunkt - Friedensplatz soll dahingehend entwickelt werden (Ver-
besserung der Aufenthaltsqualitat)

Besondere Herausforderung ist die Vereinbarkeit zwischen dem Erhalt des histori-
schen Ortsbildes und der Barrierefreiheit

Aufwertung verschiedener Erholungs-/Grunflachen bzw. FuBwege ,im Grinen*

Verkehrsplanung und OPNV

= Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen

O

o

Flachenbereitstellung fur motorisierten Verkehr nur wenn der Bedarf nicht durch Aus-
bau vorhandener Flachen gedeckt werden kann

Verbesserung der Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsplanung auf Landesebene:
Verminderung der Flacheninanspruchnahme, Vermeidung zusatzlichen Verkehrs und
eine Einsparung von Infrastrukturfolgekosten

Férderung der Nahmobilitat durch Schnittstellen mit OV - Bereitstellung von Bike+Ride
Voraussetzungen fur die Entwicklung multimodaler Verkehrsstrukturen schaffen: Ver-
schiedene Verkehrstrager, zukunftige Integration neuer Verkehrstrager und Nutzung
alternativer Antriebe

= OQPNV-Offensive des Kreises Klevell

O

O
O
O

Planung zuséatzlicher Schnellbuslinien im Landkreis sowie als Verbindung in die Nieder-
lande

Erste Linien wurden bereits in Betrieb genommen (12/2022)

Neue Linie soll die Gemeinde Wachtendonk direkt an den Bf. Aldekerk anbinden
Geplante Schnellbuslinie: Venlo (oder Kaldenkirchen) - Herongen - Wankum - Wach-
tendonk - Aldekerk Bf

=  Konzept zur Gestaltung barrierefreier OPNV-Haltestellen

O

(@)

Bushaltestellen im Gemeindegebiet werden mit taktilen Leitsystemen ausgestattet,
sofern noch nicht vorhanden
An einigen Haltestellen werden Fahrradabstellanlagen (Anlehnbligel) erganzt

= Verkehrskonzept im Rahmen des Integrierten Handlungskonzeptes (InHK) fiir den Ortskern
Wachtendonk) 201912

(@)

Verkehrsregelung im historischen Ortskern - Empfehlungen: Wiedereinflihrung ver-
kehrsberuhigter Bereich oder Beibehaltung verkehrsberuhigter Geschaftsbereich unter
Nutzbarmachung der Gehwege fur ZufuBgehende als Kompromiss

Nutzungskonflikte im historischen Ortskern

°© MWIDE NRW 2020

10 Gemeinde Wachtendonk 2019

11 Kreis Kleve 2022

12 Gemeinde Wachtendonk 2019a
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Zusatzlicher Parkraum im Ortskern nicht notwendig (ggf. bei Veranstaltungen)
Implementierung einer Fuverkehrswegweisung

Mangelhafte Qualitat der Fahrradabstellanlagen im Ortszentrum (Vorderradhalter)
Lademéglichkeiten fiir E-Bikes durch Gewerbetreibende: Offentliches Angebot wére
wulnschenswert

O O O O

= Verkehrsplanung fur die Ortschaft Wachtendonk-Wankum (2018)13

Im Aligemeinen stimmen Strafennutzungen und Vertraglichkeit Gberein

o Problematisch: Schwerverkehr auf der Landfriedens- und Brohlstrafie, schmale Geh-
wege und Nutzung fur Fuf3- und Radverkehr durch Kinder aufgrund anliegender Grund-
schule und Kindergarten

o L6sung: Ausschluss Schwerlastverkehr aus Ortszentrum (laut Befahrung und Ratsinfor-
mationsbeschliissen umgesetzt)

o Empfehlung: Einrichtung einer Hol- und Bringzone fur den Schiler*innenverkehr

o Sudabschnitt der Landfriedensstrafie ist strafRenverkehrsrechtlich inkonsequent mit
50 km/h zu befahren - Gefahren flr Grundschuler*innen

o Vergroflerung der Tempo-30 Zonen

=  Parkraumkonzept Landfriedensstrafie (Ortschaft Wankum, 2022)14
o Insgesamt ist keine zu hohe Auslastung der Parkstande festzustellen
o Veranderung der Anordnung der Parkstande (bspw. absolutes Halteverbot im Engstel-
lenbereich)

= Verkehrskonzept Straelener Strafde (Ortschaft Wankum, 2022)15
o Straelener StrafRe dient dem MIV als AbkUrzung
Etwa 1/3 direkter Quell-/Zielverkehr
Durchgangsverkehr stellt fir Anwohnende eine Belastung dar
Fehlende/unzureichende Geh- und Radweganlagen
Uberhdhte Geschwindigkeiten gemessen
Netzcharakteristik ermdglicht es, die Straelener Strafle aus dem Vorbehaltsstrafen-
netz herauszunehmen - reine ErschlieBungsfunktion
Empfehlung: Umleitung des Durchgangsverkehrs auf L39 und L40
Keine Kapazitatsprobleme zu erwarten
Integration des Stidabschnittes in die Tempo-30-Zone
Bauliche MaBnahmen zur Unterstlitzung der Funktion

= |HK Umfrage Arbeitsmobilitdt/Corona-Pandemie im VRR-Raum (2021)16
o Unternehmen ist nachhaltige Mobilitat ihrer Belegschaft wichtig (52% Zustimmung)
o Jobrad grofter Gewinner
o Home-Office und flexible Arbeitszeitgestaltung werden zunehmend akzeptierter Teil der
Unternehmenskultur
o Arbeitsmobilitdt kdnnte sinken, jedoch nicht vorwiegend in landlichen Gebieten
o Viele auBer-Haus Termine kénnen in Zukunft virtuell wahrgenommen werden (36%)

O O O O O

O O O O

13 Gemeinde Wachtendonk 2018
14 Gemeinde Wachtendonk 2022
15 Gemeinde Wachtendonk 2022a
16 Mib 2021
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3.3 Bestand von Verkehrsinfrastruktur

Im folgenden Abschnitt wird der aktuelle Bestand der Verkehrsinfrastruktur sowie Mobilitatsange-
bote im Gemeindegebiet Wachtendonk dargestellt. Im Rahmen der Untersuchung des Rad- und
FuBverkehrs werden auch die Schulumgebung der beiden Grundschulen in den jeweiligen Ortstei-
len, sowie die Barrierefreiheit betrachtet.

3.3.1 Motorisierter Individualverkehr

Die Gemeinde Wachtendonk ist mit einer eigenen Anschlussstelle an die Bundesautobahn (BAB)
40 angeschlossen. Es gibt eine weitere Anschlussstelle fur den Ortsteil Wankum. Die Ortsteile sind
jeweils Uber eine gut ausgebaute Nord-Sud-Verbindung im Sudden an die Anschlussstellen ange-
bunden. Im Norden fuhren beide Verbindungen nach Straelen. Von Osten nach Westen verbindet
die Venloer/Wachtendonker/Wankumer/Slimer/HerongerstraRe Wachtendonk und Wankum mit
Herongen und Aldekerk. In Wankum fuhrt diese Strafie direkt durch den Ort, wahrend sie in Wach-
tendonk auf3erhalb des Ortszentrums gefuhrt wird. Rund um den Ortskern von Wachtendonk be-
stehen zahlreiche Parkmoglichkeiten. Ein zentraler Ort, der in Zukunft auch weiter als solcher aus-
gebaut werden soll, ist der Friedensplatz. Dieser wird von Wankum kommend Uber Achter de Stadt,
von Osten und Westen kommend Uber die Bergstrafie erreicht. Aus sudlicher Richtung wird der
Friedensplatz Gber die Kempener Straf3e erreicht. Am Friedensplatz befindet sich bisher die einzige
Offentliche Ladeinfrastruktur far Pkw.

3.3.2 Rad- und FuRverkehr

Obwohl die zurtckzulegenden Distanzen im landlichen Raum oft gréer sind, gibt es in der Ge-
meinde Wachtendonk und Umgebung vielfaltige Ziele, die im Erreichbarkeitsradius fur die Nahmo-
bilitat liegen. Die angrenzenden Orte Kempen, Kerken und Straelen sind jeweils weniger als 8 km
entfernt und kdnnen somit gut mit Fahrrad sowie E-Bike im Alltag erreicht werden. Die Verbindung
der beiden Ortsteile Wachtendonk und Wankum ist auch fir weniger geubte Radfahrer*innen eine
absolvierbare Distanz. Fir den Fufverkehr bieten vor allem die Ortszentren bzw. die Wege von
angrenzenden Quartieren in die jeweiligen Ortskerne Potentiale.

3.3.2.1 Bestandsaufnahme Radverkehr

Es ist festzustellen, dass der Radverkehr bzw. die Radverkehrsférderung grundsatzlich im Einklang
mit den Leitzielen und Wirkungsbereichen des Projektes, aber auch mit Ubergeordneten Zielstel-
lungen stehen. Radverkehr ist weitestgehend CO2-neutral und ist damit ein sinnvoller Hebel in Be-
zug auf die Erreichung der Klimaziele der Bundesregierung. AuRerdem ist der Landesentwicklungs-
plan zu nennen, der bspw. die Ziele Verminderung der Inanspruchnahme von Siedlungs- und Ver-
kehrsflache sowie Schaffung von intermodalen Schnittstellen vorgibt. Aufgrund seiner geringen
Flacheninanspruchnahme, seiner Flexibilitat und den VerknlUpfungsmaoglichkeiten (Bike and Ride)
ist der Radverkehr ideal zur Erreichung dieser Zielstellungen geeignet. Im Rahmen des Mobilitats-
leitbildes kdbnnen mit einer Steigerung des Radverkehrs und einer daran angepassten Infrastruktur
Verbesserungen in mehreren Wirkungsbereichen erzielt werden, bspw. eine Reduzierung der Um-
weltbelastungen, Effiziente Nutzung und Ausbau der Infrastruktur und eine Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitat.

Verschiedene Beschlisse des Gemeinderates verdeutlichen, dass Radverkehrsférderung in der
Gemeinde generell erwinscht ist.

Die Topografie der Gemeinde ist flach und bietet damit gute Voraussetzungen fir den Radverkehr.
Zum Gemeindegebiet gehéren Teile mehrerer Landschaftsschutzgebiete. Durch die Ortschaften
sowie die Landschaftsschutzgebiete fuhren mehrere lokale und regionale touristische Radrouten.
Diese sind auch auf der Gemeindewebsite ausgewiesen.
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BESTANDSROUTEN UND -WEGE RADVERKEHR

Schutzstreifen

Erfasste Fuhrungsform

£ i .-!_:'_,__4-";':.:’.’ (einseitige Darste"llng) Fahl’rads’(l’af%e
0 1 2 km 5 Gemeinsamer Geh- und Radweg _ Keine Radverkehrsinfrastruktur
L | | : Verkehrberuhigter Bereich (Aktuell)
S ; | Gemeinde Wachtendonk
ﬁ Mobilitatswerk GmbH e 7 i >y Mischverkehr " (Erweitert)
V \ - L___-;_i__-~---"‘""" Flihrungsform: eigene Erfassung; Hintergrund: TopPlusOpen

Abbildung 14: Fiihrungsformen im Radverkehr im Gemeindegebiet
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Tabelle 3: Fiihrungsformen des Radverkehrs im Gemeindegebiet

Gemeinsamer Geh- und Rad- 16,546 26 %
weg

Verkehrsberuhigter Bereich 1,447 2%
Mischverkehr 41,932 67 %
Schutzstreifen 1,909 3%
Fahrradstrafie 0,675 1%

Es sind aktuell verschiedene Mangel und Konflikte im Radverkehr festzustellen. Im Ortskern von
Wachtendonk ist der Komfort fiir den Radverkehr aufgrund des Natursteinpflasters eingeschrankt.
Der Radverkehr wird, wie in Abbildung 14 dargestellt, Gberwiegend im Mischverkehr gefuhrt. Ins-
besondere auflerhalb der Ortskerne sind die gefahrenen Geschwindigkeiten der Kfz zu hoch, um
den Radverkehr so sicher zu fithren. Die hohen Geschwindigkeiten und geringen Uberholabsténde
der Kfz wurden auch in der kartenbasierten Online-Umfrage von vielen Burger*innen als Problem
wahrgenommen. Schutzstreifen fur den Radverkehr sind stark unterreprasentiert. Es ist dennoch
festzustellen, dass an den Uberortlichen Verbindungen (gemeinsame) Geh- und Radweganlagen
vorhanden sind. Aufgrund der Nutzungsintensitat ist eine gemeinsame Fuhrung des Geh- und Rad-
verkehrs hier ausreichend. Daruber hinaus ist die Situation der Fahrradabstellanlagen im Gemein-
degebiet, insbesondere im Ortskern Wachtendonk, unbefriedigend. Es sind zu wenig Abstellanla-
gen vorhanden, deren Qualitat und Sicherheit haufig mangelhaft ist.

BEFAHRUNG DER RADVERKEHRSINFRASTRUKTUR

Die Verkehrsinfrastruktur in Wachtendonk wurde in 12/2022 durch einen Mitarbeiter der Mobili-
tatswerk GmbH befahren, sodass eine fundierte Bestandsanalyse dieser durchgefuhrt werden
konnte. Die Aufnahmen der Befahrung sind auf https://www.mapillary.com/app/ frei zuganglich
und kénnen daher jederzeit eingesehen werden.

3.3.2.2 Bestandsaufnahme FufRverkehr

Das Zu-FuR-Gehen bzw. die Foérderung des Fufiverkehrs steht, ebenso wie die Férderung des Rad-
verkehrs, im Einklang mit den bereits formulierten Leitzielen der Gemeinde.

Zentraler Konflikt des Modals FuRRverkehr ist die Uberwiegend eingeschrankte Begehbarkeit der
FuBwege im historischen Ortskern von Wachtendonk. Es ist festzuhalten, dass hier seit langerem
eine Problematik bzgl. der Verkehrsregelung besteht. In der Vergangenheit war der Ortskern bereits
ein verkehrsberuhigter Bereich. Mit dieser Regelung dirfen Zufufgehende offiziell die gesamte
StraRenraumbreite nutzen. Aktuell ist das Gebiet als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich ausge-
wiesen, da nur so eine Parkraumbewirtschaftung zulassig ist. Diese ist aus Sicht der Gewerbetrei-
benden unerldsslich. Mit dieser Regelung sind jedoch ZufuRgehende nicht gleichberechtigt mit Kfz
auf der Fahrbahn. In vielen Fallen ist der Gehweg zu schmal, sodass die Personen trotzdem darauf
angewiesen sind, auf die Fahrbahn auszuweichen. Dies fihrt dazu, dass die Zufufgehenden ihre
subjektive Sicherheit schlechter bewerteten. Wie in Tabelle 2 beschrieben, wurden zur Verkehrs-
fihrung bereits im Verkehrskonzept im Rahmen des InHK fur den historischen Ortskern Wachten-
donk Empfehlungen ausgesprochen.
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Abbildung 15: Fiihrungsformen im Fuf3verkehr im Gemeindegebiet
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Positiv aus Sicht des FuBverkehrs im Gemeindegebiet ist die insgesamt hohe Verfligbarkeit von
Gehwegen. Der in der Tabelle 4 dargestellte Anteil von 34% der Wege ohne Fufverkehrsinfrastruk-

tur ist aus dem Grund hoch, weil auch landliche Wegeverbindungen, die sich auflerhalb der Ort-
schaften befinden, einbezogen sind.

Einige Abschnitte in den Ortszentren weisen jedoch noch Lucken im FuBwegenetz auf. Beispiels-
weise verflugt der nérdliche Abschnitt der Straelener StrafRe im Ortsteil Wankum Uber keine Geh-
wege.

Weiterhin als positiv einzustufen ist, dass gemeinsame Geh- und Radwege lediglich auf3erhalb der
Ortszentren angeordnet sind. Diese Flihrungsform eignet sich nicht fur ein hohes Fuf3- und Radver-
kehrsaufkommen, da sich hier ZufuSgehende in ihrem Sicherheitsgefuhl durch die Radfahrenden
beeintrachtigt fuhlen kénnen. Aufierhalb der Ortszentren ist das Fuf3- und Radverkehrsaufkommen
in der Regel geringer, sodass gemeinsam gefuhrte Ge- und Radwege hier empfehlenswert sind.

Tabelle 4: Fiihrungsformen des Fuf3verkehrs im Gemeindegebiet

Gemeinsamer Geh- und Rad- 16,281 24 %
weg

Verkehrsberuhigter Bereich 1,467 2%
Mischverkehr 15,265 23 %
Aktuell keine FuBinfrastruktur 33,72 51 %

3.3.2.3 Barrierefreiheit

Im Rahmen der Betrachtung der FuRBverkehrsanlagen wurde auch deren Barrierefreiheit unter-
sucht. Zur Barrierefreiheit des OPNV werden separat Ergebnisse im Abschnitt OPNV vorgestellt. Die
grofdte Problematik bzgl. der Barrierefreiheit ist das Ortszentrum von Wachtendonk. Dessen aktu-
elle Regelung als ,verkehrsberuhigter Bereich” erfordert in der Theorie, dass sich die ZufuRgehen-
den in den Seitenrdumen fortbewegen. Diese sind sehr schmal und vielfach aufgrund verschiede-
ner Einbauten, wie Poller, Laternen und Aufsteller der Gastronomie, weiter in ihrer nutzbaren FI&-
che verkleinert. Aufgrund dessen missen Zufufigehende haufig auf die Fahrbahn ausweichen. Der
Oberflachenbelag besteht dort allerdings aus Natursteinpflaster, welches an einigen Stellen starke
Unebenheiten aufweist. Diese Umstande flhren dazu, dass die Fortbewegung flir Personen mit
Rollstihlen, Rollatoren und auch Kinderwagen im historischen Ortskern erschwert ist.
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Abbildung 16: Oberflachenbelag und schmale, von Einbauten gekennzeichnete Seitenraume
im historischen Ortskern

AuBerhalb der historischen Ortskerne weist die Fuf3verkehrsinfrastruktur viele Engstellen und Un-
terbrechungen auf. AuRerdem sind haufig keine abgesenkten Bordsteine vorhanden. Dadurch ist
auch hier die Fortbewegung flr mobilitatseingeschrankte Personen erschwert. Beispielhaft sind
hier einige Bilder, welche die Situation verdeutlichen.

Abbildung 17: Schmale und unebene Gehwege im Gewerbegebiet ,,Auf dem Bock*“

Die Strafle Auf dem Bock wurde in der Blrger*innenumfrage besonders haufig als Problempunkt
bzgl. zu schmaler Gehweginfrastruktur genannt. Es ist festzuhalten, dass die Gehwege aufgrund
ihrer geringen Breiten nicht mit Rollstihlen und breiteren Kinderwagen befahrbar sind. Zusatzlich
weisen sie starke Unebenheiten auf.

Untenstehend sind einige Bilder aus den Wohngebieten in Wachtendonk rund um die Kempener
StrafRe dargestellt.
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Abbildung 18: Seitenraum ist schmal und unbefestigt (Moorenstrafde)

Abbildung 19: Schmaler Seitenraum, Einbauten verringern die nutzbare Breite zuséatzlich (Seidenstrafde)
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Abbildung 20: Kein abgesenkter Bordstein an Einmiindung vorhanden (Berliner Strafde)

In Abbildung 21 ist ein Beispiel fur einen Ubersichtlich und mit Bordsteinabsenkungen gestalteten
Knotenpunkt in Wachtendonk zu sehen.

Abbildung 21: Bordsteinabsenkungen an Knotenpunkt (Kuhdyck)
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3.3.2.4 Fuf3- und Radverkehrsinfrastruktur in Schulumgebung

In der Gemeinde Wachtendonk sind zwei Grundschulen vorhanden. Die Michael-Schule im Ortsze-
ntrum von Wachtendonk (Moorenstraf3e 1) sowie die St. Martin Grundschule im Ortsteil Wankum
(Schulhof 2).

Im Verkehrskonzept fur den Ortsteil Wankum wurde festgestellt, dass die Umgebung Grundschule
fur die Grundschuler*innen nicht sicher begehbar ist. Es entstehen Gefahren fur die Schiler*innen
aufgrund von zu hohen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs, schmalen Gehwegbereichen sowie
mangelhaften Uberquerungsméglichkeiten. Deshalb wurde eine Empfehlung fiir die Einrichtung ei-
ner Hol- und Bringzone ausgesprochen. Aktuell werden Vorbereitungen zur Umsetzung des Projek-
tes durch die Gemeinde getroffen. Daruber hinaus soll ein Schulwegplan durch die Gemeindever-
waltung erarbeitet werden.

Auch die Umgebung der Michael-Grundschule in Wachtendonk weist Mangel hinsichtlich der Si-
cherheit der Schuler*innen auf. Es ist festzustellen, dass die Gehwege im unmittelbaren Schulum-
feld (Moorenstrafie) sehr schmal und jeweils nur einseitig vorhanden sind. An der Einmindung Am
Hagelkreuz andert sich die FuBverkehrsfluhrung plétzlich so, dass sich der Gehweg auf der anderen
StraBBenseite befindet. Teilweise ist der Gehweg zudem unbefestigt. Die dadurch entstehenden
Widrigkeiten bei Regen und Frost wurde auch in der Blrger*innenumfrage als ,echte Herausforde-
rung® beschrieben. Ein weiteres Problem, welches die Blrger*innen nennen, ist, dass in der Zeit
vor Schulbeginn regelmafig ein Lastkraftwagen (Lkw) der Post den Gehweg im Bereich der Post
(Kuhdyck) versperrt. Dies flhre regelmafiig zu gefahrlichen Situationen, da die Schiler*innen auf
die Strafle ausweichen mussen.
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3.3.2.5 Fufdverkehrscheck - Gemeinsamer Gemeindespaziergang

Im Rahmen der Projektbearbeitung wurde mit interessierten Burger*innen, Vertretern der Politik
und Mitgliedern der Gemeindeverwaltung ein gemeinsamer Spaziergang (Fufverkehrscheck)
durchgeflihrt. Ziel war es, ein gemeinsames Verstandnis fur Problemstellungen der verschiedenen
Nutzergruppen im FufSverkehr zu entwickeln. Weiterhin wurden gemeinsam Mangel identifiziert, in
ihrer jeweiligen Relevanz eingestuft und gemeinsam mogliche Losungsideen diskutiert.

Die Route flir den Spaziergang wurde so ausgewahlt, dass verschiedene Gebiets- und Straflentypen
gemeinsam begangen wurden. Auferdem waren Orte/Gebiete, welche in der Blirger*innen-Diskus-
sion von Bedeutung sind, Teil der Route. Dazu gehoéren bspw. die Altstadt, die Michael-Grundschule
sowie der Friedensplatz.

Route Fuﬁverkehrécheck

Gemeinde Wachtendonk = ™'

Y 0 01 0,2 km

' S @ Mobilitciswerk GmbH

Abbildung 22: Route des Fufdverkehrschecks
Die von den Teilnehmenden geauBerten Mangel konzentrierten sich dabei auf folgende Punkte:

e Unzureichende Gehwegbreiten

e Verjungung der Gehwege durch Hecken- und weiteren Pflanzenbewuchs

e Neigungen im Verlauf (durch Oberflachenmangel)

e Einbauten (Gastronomie, Werbetafeln und AufRenbereiche von Geschaften, Beleuchtungs-
masten, Schilderpfosten)

e Schlechte Sichtverhaltnisse in Kreuzungsbereichen (Zaune, Bebauung, Pflanzen)

e Fehlende Querungsmoglichkeiten

Diese decken sich mit den Erkenntnissen aus den Begehungen des Projektteams und werden in
die MaRnahmenerarbeitung Gbernommen.
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3.3.2.6 Unfallanalyse

Um die Analyse der Infrastrukturen auch in Bezug auf erfolgte Unfalle und daraus ableitbare
Schwerpunkte zu untersuchen, wurde eine Unfallanalyse durchgefihrt.

Grundlage der Unfallanalyse sind die Daten des Unfallatlas des statistischen Bundesamtes fir die
Jahre 2019 bis 2021. Dort sind alle polizeilich erfassten Unfalle mit Personenschaden enthalten.
Insgesamt verunglickten im betrachteten Zeitraum 73 Personen im Gemeindegebiet, drei davon
todlich. 17

In Abbildung 23 sind die Unfalle mit Beteiligung von Radfahrenden nach Ort, Unfalltyp und Unfall-
beteiligung dargestellt. Die Unfallorte sind im Gemeindegebiet verteilt und weisen verschiedene
Unfalltypen auf.

Es ist festzuhalten, dass bzgl. des Unfallgeschehens die Verkehrssicherheit im Aligemeinen im Ge-
meindegebiet verbessert werden sollte.

Tabelle 5: Unfalle im Gemeindegebiet: Anzahl und Beteiligung

Unfalle gesamt Unfalle mit Davon mit Unfalle mit Davon mit
mit Personen- Radbeteili- Schwerver- Fuf3gangerbe- Schwerver-
schaden gung letzten teiligung letzten
2019 27 4 0 0 0
2020 24 5 2 1 0
2021 22 3 1 2 1
17 StBA 2022
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Abbildung 23: Unfallorte mit verungliickten Radfahrenden im Gemeindegebiet in den Jahren 2019-2021
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3.3.3 Ruhender Verkehr

Im Rahmen des InHK wurde das Angebot an 6ffentlichem Parkraum im Untersuchungsgebiet (Orts-
kern Wachtendonk) erhoben. Im Bericht zum InHK wurden 532 Parkstande im Untersuchungsge-
biet dokumentiert. 289 davon befinden sich aufRerhalb des Stadtgrabens und 244 im historischen
Ortskern. Der grofte Teil der Parkstande ist unbewirtschaftet. Flr einen Teil (44), v.a. im histori-
schen Ortskern, wird eine Parkscheibe bendtigt. Im InHK wird dartber hinaus der Kontrast zwi-
schen den auffallig parkenden Fahrzeugen im Ortskern und den historischen Stralenraumen be-
tont. Rund um den historischen Ortskern sind mehrere grofere Parkplatze angeordnet, mit denen
Parkraumkapazitaten geschaffen wurden.

Fazit der Planer*innen des InHKs ist, dass zu jeder Zeit ausreichend freier Parkraum vorhanden ist
(auch wenn dies teilweise anders wahrgenommen wird) und die parkenden Kfz die Aufenthaltsqua-
litat sowie den Fuf3- und Radverkehr beeintrachtigen.18

3.3.4 Elektromobilitat

Aktuell gibt es zwei 6ffentliche Ladesaulen fur Elektrofahrzeuge an einem Standort im Gemeinde-
gebiet von Wachtendonk. Es sind weitere Ladesaulen mit bereits festgelegten Standorten durch
die Gemeindeverwaltung geplant. Zudem ist am Edeka Markt in Wachtendonk kurzlich der Ausbau
von LIS erfolgt. Diese ist jedoch noch nicht online finden und daher in der nachfolgenden Abbildung
nicht hinterlegt (Stand 25.07.2023).

18 Gemeinde Wachtendonk 2019a
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Abbildung 24: Offentliche Ladeinfrastruktur und deren Erreichbarkeit im Gemeindegebiet
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Aktuell und auch zukulnftig ist in einer Iandlichen Gemeinde mit viel Ein- und Zweifamilienhausbe-
bauung, wie es in Wachtendonk der Fall ist, privates Laden von hoher Bedeutung. Es Uberwiegt
gegenuber 6ffentlichem Laden. Offentliche Ladeinfrastruktur dient hier vor allem dem Gelegen-
heitsladen in den Bereichen Einkaufen sowie Freizeit/Tourismus.

Bei der Planung des weiteren Ausbaus von Ladeinfrastruktur (LIS) ist zu bertcksichtigen, dass auch
Filialisten, insbesondere im Lebensmitteleinzelhandel, Ladeinfrastruktur auf ihren Parkplatzen
ausbauen. Dies geschieht aktuell bereits und wird in Zukunft stark verstarkt werden. Somit werden
voraussichtlich weniger 6ffentlicheLIS an Einkaufsstandorten durch die Gemeinde errichtet werden
mussen.

Die nachfolgende Tabelle 6 ordnet die Indikatoren zur Elektromobilitat in der Gemeinde Wachten-
donk in einen landes- und bundesweiten Kontext ein. Bezuglich der Anzahl zugelassener E-Pkw
liegt die Gemeinde Wachtendonk Uber dem landes- und bundesweiten Schnitt. Die Anzahl der La-
deorte pro 1.000 Einwohner*innen liegt unter dem landes- und bundesweiten Schnitt. Hinsichtlich
der mittleren Distanz zur ndchsten Ladestation weist die Gemeinde Wachtendonk eine weitere Ent-
fernung als im Bundesland, aber eine geringe gegenuber dem gesamten Bundesgebiet auf.

Tabelle 6: Vergleich der Indikatoren zur Elektromobilitéat1®

Gemeinde Nordrhein- Deutsch- Kommunen des
Wachtendonk Westfalen land Typs Kleine Klein-
stadt
E-Pkw-Anteil in % 5,51 2,52 2,43 1,90
Neuzulassungsanteil in % 3,60 4,50 3,80 3,80
Mittlere Distanz zur néchs- 2,42 1,86 3,80 3,70

ten Ladestation in km

Ladestation pro 1.000 Ein- 0,12 0,38 0,41 0,27
wohner*innen

E-Pkw pro Ladepunkt 157,00 15,89 13,21 12,67
Ladestation pro 100 km 0,62 5,74 4,72 2,88
StraBen

Einfamilienhaus-Anteil in % 70,54 41,13 44,73 67,58
Einpendler*innen pro 166,90 228,00 241,80 209,10
1.000 EW

Ubernachtungsgaste pro 2635,00 2935,00 5496,00 707,00
1.000 EW

19 Neuzulassungsanteil: Anteil der Neuzulassungen von Pkw im Jahr 2020 an allen Pkw; Einfamilienhaus-Anteil: Anteil der Wohnungen
in Ein- und Zweifamilienhdusern an allen Wohnungen
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3.4 Mobilitatsangebote

Nachfolgend werden die Mobilitatsangebote des 6ffentlichen Verkehrs in der Gemeinde beschrie-
ben und néher untersucht. Aktuell wird die Gemeinde durch zwei Buslinien bedient, eine Anbindung
an das Schienennetz besteht nicht. Erganzend betreibt der Landkreis Kleve den Nightmover fir
junge Menschen unter 26 Jahren (vgl. 4.4.3). Das Burgerbusangebot wurde wieder eingestellt,
nachdem es mehrere Jahre bestand, aber kaum genutzt wurde. Ebenso wurde ein Ortsbus-Ange-
bot, von dem im Verkehrskonzept fiur Wankum aus dem Jahr 2018 geschrieben wird, eingestellt.
Bisher gibt es kein Sharing-Angebot flr Fahrrader oder Pkw in Wachtendonk.

3.4.1 OPNV

Die Verantwortung fiir den straRengebundenen OPNV im Gemeindegebiet liegt beim Landkreis
Kleve. Im vergangenen Jahr hat wurde eine OPNV-Offensive mit MafRnahmen fiir 2022/23 be-
schlossen. Dazu gehoren insbesondere neue bzw. erganzende Schnellbuslinien. Seit dem
14.04.2023 verkehrt die darin angekundigte neue Schnellbuslinie SB42 zwischen Straelen Nie-
derdorf und Aldekerk Bahnhof via Wachtendonk. Es ist festzuhalten, dass diese Verbindung eine
substanzielle Verbesserung des OPNV-Angebotes darstellt. Die Linie verkehrt montags bis freitags
stindlich von ca. 05:00 bis 23:00 Uhr sowie samstags von sieben und sonntags von 08:00 bis
23:00 Uhr. Alle auf dieser Linie eingesetzten Fahrzeuge sind barrierefrei. Zudem wird mit der
Schnellbuslinie der néchste Bahnhof des Schienenpersonennahverkehr (SPNV) Kerken Aldekerk
direkt erreicht. Die Fahrzeit von der Haltestelle Wachtendonk Friedensplatz nach Aldekerk Bahnhof
betragt 9 Minuten. Die Ankunft des Schnellbusses ist mit der Abfahrt des RE10 in beide Fahrtrich-
tungen abgestimmt. Wenn die Ankunft mit dem RE10 am Bahnhof Kerken Aldekerk erfolgt, ist die
Abfahrt des SB 42 ebenfalls abgestimmt.

DarUber hinaus bestehen zwei weitere Buslinien, die die Gemeinde Wachtendonk mit den umlie-
genden Kommunen verbinden. Zum einen verkehrt die Linie 063. Diese verkehrt werktags als Nie-
derflurbus. Sie verbindet die Gemeinde Wachtendonk mit Geldern via Straelen in der einen Rich-
tung sowie Kempen in der anderen Fahrtrichtung. Zum besteht ein Anruf-Sammel-Taxi (AST) (Linie
34). Diese verkehrt jedoch nicht mit barrierefreien Fahrzeugen. Aus Sicht der Gemeindeverwaltung
kann diese ggf. kunftig entfallen, da die Funktion dieser Linie durch die neue SB 42 erfullt wird.
Beim Kreis Kleve liegt zudem ein Vorschlag vor, die Linie 034 kunftig fur die Schaffung einer Ver-
bindung nach Grefrath (insbesondere fur den Schulerverkehr nach Miulhausen) umzuwidmen. Dies
wird beim Kreis Kleve aktuell geprift.

Eine relevante Einschrankung, die auch seitens der Vertretung aus der Politik angemerkt wurde,
ist, dass auch die Linie 063 am Wochenende von Samstagnachmittag bis Montagfruh nicht barri-
erefrei verkehrt. Dies bedeutet, dass mobilitdtseingeschrankte Personen, die auf ein Hilfsmittel
angewiesen sind, die Gemeinde ohne eigenen Pkw/Fahrdienst zwischen Samstagnachmittag und
Montag frih nicht verlassen konnten. Diese Problematik wurde mit dem Start der neuen Schnell-
buslinie behoben.

Auf der untenstehenden Karte sind die Einzugsgebiete der Bus-Haltestellen als Zugangspunkte fur
den OPNV im Gemeindegebiet dargestellt. Als realistischen Einzugsbereich fiir die OPNV-Nutzung
wurden dabei 300m gewahlt. Aus der Karte wird deutlich, dass einige vergleichsweise dichter be-
wohnte Gebiete auflerhalb der Einzugsgebiete der Bushaltestellen liegen. Somit ist eine sinnvolle
und gut nutzbare OPNV-Anbindung auch aus dieser Sicht fiir relevante Teile der Einwohner*innen
der Gemeinde nicht gegeben.
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Abbildung 25: Einzugsbereiche des GPNV im Gemeindegebiet
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3.4.2 SPNV

Wahrend die Verantwortlichkeiten fiir den straBengebundenen OPNV (Busverkehr) beim Landkreis
liegen, ist der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR (VRR AdR) der zustandige Aufgabentrager flir den
SNPV. Die Gemeinde verfigt nicht Gber eine direkte Anbindung an den SPNV. Die nachsten Bahn-
hofe befinden sich in Kerken Nieukerk bzw. Kerken Aldekerk. Die Entfernung aus der Gemeinde
Wachtendonk zu den Bahnhofen betragt, je nach Referenzpunkt, etwa 8 km. Damit sind die Zu-
gangspunkte fur Pendelnde, die eine intermodale Wegekette wahlen, durchaus relevant. Mit einer
Entfernung von 8 km kdnnen die Bahnhofe vergleichsweise gut mit dem Fahrrad oder E-Bike er-
reicht werden. An den Bahnhofen halt jeweils der RE 10 von Kleve, Uber Krefeld nach Dusseldorf
und zurtck. Dieser verkehrt montags - freitags zwischen 05:07 Uhr und 23:07 Uhr (Richtung Kre-
feld/Dusseldorf) bzw. 05:20 Uhr und 23:50 Uhr. Tagsuber besteht eine halbstindliche Taktung,
frih morgens bzw. abends verkehrt er stiindlich. Zur morgendlichen Spitzenstunde gibt es zusatz-
liche Fahrten. Samstags, sonntags sowie vor gesetzlichen Feiertagen bestehen weitere Verbindun-
gen in der Nacht. Daflir beginnt der Betrieb morgens erst nach 06:00 bzw. 07:00 Uhr. Tagsuber
verkehrt der RE10 samstags, sonn- und feiertags stindlich. Mit der Einfuhrung der neuen Schnell-
buslinie ist die Gemeinde auch mit dem OPNV gut an die nichste Haltestelle des SPNV angebun-
den.20

3.4.3 Erganzende Mobilitdtsangebote

Das Burgerbusangebot wurde nach mehreren Jahren, in denen insgesamt Fahrten im kleinen zwei-
stelligen Bereich (laut einem der Initiatoren) durchgeflhrt wurden, eingestellt. Damit ist die Wie-
deraufnahme des Angebots nicht als Handlungsoption vorzusehen.

Laut dem Verkehrskonzept fur den Ortsteil Wankum, welches durch das Buro Runge IVP erarbeitet
wurde, ist in Wankum eine Mitfahrerbank aufgestellt. Dies ist ein Gemeinschaftsangebot von Bur-
ger*innen fur Burger*innen. Wer dort wartet, signalisiert, dass er/sie hach Wachtendonk mitge-
nommen werden mochte.21

Der Kreis Kleve hat auBerdem ein Angebot, welches sich an junge Menschen aus dem Landkreis
richtet: Mit dem Night Mover 2.0 sollen Personen zwischen 16 und 26 in den Nachten von Freitag
auf Samstag sowie von Samstag auf Sonntag sicher nach Hause kommen. Der Veranstaltungsort
kann dabei auch aufierhalb des Kreises liegen, die Zieladresse (Wohnadresse) muss im LK liegen.
Dabei wird ein Taxi eines teilnehmenden Taxiunternehmens gerufen und mithilfe einer App kdnnen
dann pro berechtigter Person 8€ vom Taxi-Fahrpreis abgezogen werden.22

4 Gesamtbewertung des Verkehrs und der Mobilitat- Starken und
Schwachen

Den Abschluss der Bestandsanalyse fur den Verkehr und die Mobilitat in der Gemeinde Wachten-
donk bildet die Auffiihrung von Starken und Schwachen je Verkehrstrager

Grundlage der Starken und Schwachen- Auflistung sind folgende Punkte:

e Sustainable Urban Mobilitat Plan (SUMP) Grundinhalte (Klimaschutz, Nachhaltigkeit, Si-
cherheit)

20 VRR 2023
21 Gemeinde Wachtendonk 2018

22 Vg|. Kreis Kleve (0.J.)
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Der SUMP ) bezeichnet einen nachhaltigen und integrierten Planungsprozess fir die verkehrliche Ausrich-
tungsplanung einer Stadt. Ziel ist es, die zukulinftigen Entwicklungen in Verkehr und Mobilitat fest in die Stadt-
planung zu integrieren. Es gilt die Mobilitatsbedlrfnisse der Bevilkerung anhand der speziell vorherrschen-

den Gegebenheiten und Mdéglichkeiten zu erfullen und die Aufenthalt- und Lebensqualitat in der Stadt zu
erhalten und zu verbessern.

e Zuarbeiten der Verwaltung - bestehende Planungen und Konzepte
e Erkenntnisse aus Datenanalyse, Begehungen und Befahrungen des Projektteams

Wichtig sind zudem folgende Hinweise:

o Referenz der Aufstellung ist fiir jeden Modal der Optimalzustand

e Schwéachen mussen aufgefluhrt werden, um neutrale Bearbeitungsgrundlage fur das Mobi-
litdtskonzept zu schaffen

e Verbesserungen in der Vergangenheit werden gewdirdigt und in Relevanzeinstufung der
Schwachen berlcksichtigt

e Machbarkeit der Verbesserung einer Schwache zu diesem Zeitpunkt ausgeklammert -
Einzelfallbewertung folgt in der Manahmenentwicklung
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RADVERKEHR

Flache Topografie - gute Voraussetzun-
gen fur den Radverkehr - touristischer
Radverkehr gewinnt an Bedeutung

Kurze Distanzen innerhalb der Gemeinde
ermoglichen Radfahren innerhalb der Ge-
meinde auch fir Kinder und weniger rad-
erfahrene Personen

Pendlerstrecken in Richtung SPNV-Halte-
punkte mit Nebenanlagen versehen

41

Wenig 6ffentliche Fahrradabstellanlagen
mit insgesamt mangelhafter Qualitat (Vor-
derradhalter) (insbesondere im Ortskern
Wachtendonk)

Natursteinpflasterbelage machen das
Radfahren in den Ortskernen teilweise un-
komfortabel - Ebenheit des Pflasters ist
sehr ungleichmagig

Auflerorts auf Nebenrouten - keine Geh-
und Radwege und hohe Geschwindigkei-
ten des Kfz-Verkehrs
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FUBVERKEHR

Innerorts vergleichsweise kurze Wege zwi-
schen Wohngebieten und Einrichtungen
der Daseinsvorsorge

Fuverkehrsanlagen an Hauptverbindun-
gen auferorts vorhanden
Insgesamt hohe FufSwegeverflugbarkeit

Einzelne FuBverkehrsanlagen in gutem gu-
ten Ausbaustand (bspw. Kuhdyck)

42

Ortszentren: wenig Platz fur Zufu3ge-
hende bzw. schlechte subjektive Sicher-
heit, wenn man vom Seitenraum auf die
Strafle ausweichen muss.
Unzureichende Barrierefreiheit in den Ort-
zentren aufgrund fehlender Bordsteinab-
senkungen, und Querungshilfen sowie
des Natursteinpflaster in der Altstadt
Fuverkehrsanlagen auf3erhalb der Orts-
kerne

o enden haufig plétzlich,

o sehrschmal,

o fehlende Bordsteinabsenkungen

o geringer Komfort und einge-

schrankte Barrierefreiheit

Keine FuRgangerverkehrsanlagen und ge-
sicherte Querungsmaoglichkeiten auf au-
Berortlichen Nebenrouten
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OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR

Einige dichter besiedelte Gebiete der Ge-
meinde liegen aufierhalb eines Einzugsge-
bietes von 300m (Radius) der Bushalte-
stellen

* Einfihrung der neuen Schnellbuslinie SB
42

» Stundliche, direkte Verbindung an
SPNV (auch am Wochenende)

e Barrierefreier Betrieb

* Haltestellen werden barrierefrei ausge-
baut - Planung besteht bereits

* Erreichbarkeit von Nachbarkommunen:
Straelen, Straelen Niederdorf, Kerken
Aldekerk, Kempen, Krefeld mit zufrieden-
stellender Verbindungsqualitat zu errei-
chen

* Entstehung eines Mobilpunktes am Frie-
densplatz

* Dringend bendtigte, sichere Fahr-
radabstellanlagen

* Zusatzlich: digitale Anzeigetafel, 6ffentli-
che Toilette

23 vgl. FGSV, 2010

Bisher keine Planung fur Haltestelle an
LandstraBRe (Wachtendonk Rittendorf)

Erreichbarkeit von Nachbarkommunen:
Geldern, Grefrath, Nettetal, Kerken Nieu-
kerk, Viersen und Duisburg mit einer ge-
rade noch akzeptablen bis schlechten Ver-
bindungsqualitat zu erreichen

n | Qualitatsmerkmal Reisezeitverhdltnis
Qualitdtsstufe | Reisezeitverhiltnis topnv/tuiv
A | sehr gunstig <1,0
L B gunstg 1,0bis <15
Cc | zufrieden stellend 1,5bis <21
D gerade noch akzeptabel 21bis<28
E | schiecht 28bis<38
F | sehr schlecht 238
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Abbildung 26: Verbindungsqualitit des OPNV23
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5 Leitbild Mobilitat

5.1 Hintergrund

Das Leitbild zur Mobilitat stellt ein gemeinsames Bild flr die Mobilitat der Zukunft der Gemeinde
dar. Damit wird verdeutlicht, welche Zielstellungen Gemeinde im Bereich Mobilitat langfristig ver-
folgt. Das Leitbild dient als Grundlage und Begrundung fur alle weiteren Entscheidungen bzgl. der
Mobilitat. D.h. wenn in Zukunft eine Entscheidung, bspw. fur den Bau eines Radweges getroffen
werden soll, sollte die Gemeinde zunachst abwagen, ob dies im Sinne des Leitbildes ist.

5.2 Vorstellung des Leitbildes

LEine aktive und vernetzte Gemeinde, durch nachhaltige Mobilitat lebenswert fur alle”

Die Gemeinde Wachtendonk im Jahr 2040 ist geprégt von einem &ffentlichen Raum, der alle Ver-
kehrsteilnehmenden als gleichberechtigt versteht und in den von Kraftverkehr weitgehend freige-
haltenen Zentren beider Ortsteile hohe Aufenthaltsqualitdten mit Begegnungsrdumen schafft.

Allen Altersklassen ist durch die barrierefreie und sichere Gestaltung der Infrastruktur, mit beson-
derem Fokus auf die schwédcheren Verkehrsteilnehmenden, eine Teilhabe am Verkehrssystem
maglich.

Die Gemeinde Wachtendonk stellt aufgrund ihres vielfaltigen Angebots einen lebendigen und le-
benswerten Wohnstandort flir jede Person dar.

Wichtige Alltadgliche Ziele innerhalb und aufSerhalb der Gemeinde sind fir alle Verkehrssysteme
direkt, attraktiv und verkehrssicher angebunden, auch ohne eigenen Pkw ist eine uneinge-
schrénkte Teilnahme am offentlichen Leben mdoglich.

Durch neue Technologien und eine angepasste Verhaltensweise der Bevélkerung kénnen die ne-
gativen Auswirkungen auf die Umwelt reduziert werden. Die Digitalisierung der Mobilitat ist weit
vorangeschritten, die Gemeinde nutzt die damit verbundenen Chancen intelligent zum Nutzen der
Bevédlkerung.

Die Weiterentwicklung des Mobilitatssystems wird als Gemeinschaftsaufgabe der Bevolkerung mit
Politik und Verwaltung verstanden, denn Mobilitat soll in Wachtendonk und Wankum flexibel und
sicher fur alle sein.

Dieses Leitbild mit seinen sechs Leitzielen stellt den Ausgangspunkt der Leitbilddiskussion im Rah-
men der Konzepterstellung dar. Dieses Leitbild wurde im Vorfeld der Konzepterstellung durch den
Workshop-Mobilitét in der Gemeinde erarbeitet. Am 07.03.2023 fand ein Workshop zur Weiterent-
wicklung des Leitbildes statt. Dieser richtete sich insbesondere an die Burger*innen der Gemeinde.
Im Rahmen der Beteiligungsmdglichkeiten wurden die Teilnehmenden nach ihren Ideen fir die
Ziele, die die Gemeinde im Mobilitatsbereich haben sollte, gefragt. Auf der folgenden Abbildung
sind die gesammelten Stichworte zu sehen.
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Was ist Ihnen flr die Mobilitét der Zukunftin A entmeer
Wachtendonk wichtig?

wohngebiete verkehrsberuh

gestaltung ortskern
freirdume zufuBgehende
radschnellweg  ricksichtnahme

autofreier ortskern
barrierefreier ortskern
sichere wege 6pnv und fahrrad
sicherheit von kindern
6pnv anbindung

parkplatz fahrgemeinschaf

barrierefreier pnv

Abbildung 27: Schlagworte zu Zielen fiir die Mobilitat in der Gemeinde

Im Anschluss wurden die Leitziele vorgestellt und Erganzungsvorschlage diskutiert. Die Anwesen-
den kamen zu dem Konsens, dass der Aspekt der Standortférderung als Arbeitsplatz/Wirtschafts-
standort/Tourismusstandort zwar mit ins Leitbild aufgenommen werden sollte, das Leitbild aber
insgesamt nicht zu umfangreich werden sollte, damit es einpragsam bleibt. Jede*r Teilnehmende
erhielt nachfolgend vier Klebepunkte, um die Unterziele zu priorisieren.

Abbildung 28: Priorisierung der Leitziele durch Workshop-Teilnehmende
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Aus der Priorisierung ergab sich, dass die bisherige Reihenfolge mit der Auswahl der Teilnehmen-
den im Wesentlichen Ubereinstimmt. Das Leitziel ,Gleichberechtigte Stralenrdume fiir alle Ver-
kehrsteilnehmenden® erhielt am meisten Klebepunkte. Die an zweiter Stelle stehende ,barriere-

freie und sichere Gestaltung der Infrastruktur® wurde ebenfalls recht hoch von den Anwesenden
priorisiert. Im Schwerpunkt stimmten die Beteiligten dem bereits entwickelten Leitbild zu.

Aufgrund der Beteiligung wahrend des Workshops wird das Leitbild wie folgt verandert:

»Eine aktive und vernetzte Gemeinde, durch nachhaltige Mobilitét lebenswert fiir alle“

Die Gemeinde Wachtendonk im Jahr 2040 ist gepragt von einem offentlichen Raum, der alle Ver-
kehrsteilnehmenden als gleichberechtigt versteht und in den von Kraftverkehr weitgehend freige-
haltenen Zentren beider Ortsteile hohe Aufenthaltsqualitdten mit Begegnungsrdumen schafft.

Allen Altersklassen ist durch die barrierefreie und sichere Gestaltung der Infrastruktur, mit beson-
derem Fokus auf die schwéacheren Verkehrsteilnehmenden, eine Teilhabe am Verkehrssystem
maoglich.

Die Gemeinde Wachtendonk stellt aufgrund ihres vielféaltigen Angebots einen lebendigen und le-
benswerten Wohnstandort flir jede Person sowie einen attraktiven Arbeitsstandort bzw. touristi-
sches Ziel dar.

Wichtige Alltégliche Ziele innerhalb und aufSerhalb der Gemeinde sind fir alle Verkehrssysteme
direkt, attraktiv und verkehrssicher angebunden, auch ohne eigenen Pkw ist eine uneinge-
schrankte Teilnahme am offentlichen Leben maoglich.

Durch neue Technologien und eine angepasste Verhaltensweise der Bevélkerung kénnen die ne-
gativen Auswirkungen auf die Umwelt reduziert werden. Die Digitalisierung der Mobilitat ist weit
vorangeschritten, die Gemeinde nutzt die damit verbundenen Chancen intelligent zum Nutzen der
Bevélkerung.

Die Weiterentwicklung des Mobilitatssystems wird als Gemeinschaftsaufgabe der Bevolkerung mit
Politik und Verwaltung verstanden, denn Mobilitat soll in Wachtendonk und Wankum flexibel und
sicher fur alle sein.
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6 MaRhahmenkonzeption

Nachfolgend werden die fur die ausgefuhrten Handlungsfelder

= Radverkehr

= FufBverkehr

= Barrierefreiheit

= Elektromobilitat

= OPNV

= Mobilitatsmanagement

= R&umliche und kommunikative Vernetzung der-Mobilitat

entwickelten Mafnahmen inklusive Begriindung vorgestellt. In Kapitel 7 werden die MaSnahmen
in Form von Steckbriefen aufbereitet und in ein ganzheitliches Realisierungskonzept tGberfihrt, um
die Umsetzungsprioritaten klar aufzuzeigen.

6.1 Rad- und FufRverkehr

Nachfolgend werden die fur den Radverkehr entwickelten MafRnahmen vorgestellt. Im ersten
Schritt erfolgt die Vorstellung des entwickelten Netzkonzeptes. Anschliefend werden konkrete
MaBnahmen auf den Haupt- und Nebenachsen dieses Netzes sowie begleitende Empfehlungen
vorgestellt.

6.1.1 Netzkonzept Radverkehr als zukUnftige Ausbaugrundlage

Nachfolgend wird ein fur den Radverkehr entwickeltes Netzkonzept dargestellt. Dieses soll fur den
zukunftigen Infrastrukturausbau und Anpassungsmaf3nahmen in der Gemeinde als Priorisierungs-
hilfe dienen. Ziel ist es, den einzelnen Achsenabschnitten Bedeutungen im Hinblick auf die Funk-
tion im Gesamtnetz zuzuordnen und darauf aufbauend die Ausbaunotwendigkeiten in einen Um-
setzungsplan fir Manahmen zu bringen.

VORGEHEN

Gemaf der Richtlinien fur integrierte Netzplanung RIN werden den Netzabschnitten aufgrund ihrer
Bedeutung Kategorien zugeordnet (,Verbindungsfunktionsstufen®, vgl. Tabelle 7). Die Grundlage
dieser Differenzierung bildet das System Zentraler Orte, welches Siedlungsstrukturen nach ihrer
raumordnerischen Bedeutung gliedert.

Tabelle 7: Netzkategorien fiir den Radverkehr nach RIN24

Kategorie- Bezeichnung Beschreibung
gruppen

AR  Uberregionale Radver-
Il kehrsverbindung

Alltagsverkehr, Verbindungen von >10km
Geeignet zwischen Mittel- und Oberzentren
e Stadt-Umland-Verbindung

ﬁglfiege_ AR Regionale Radverkehrs- e Verbindung von Grundzentren zu Mittelzentren
AR pauter i verbindung e Verbindung zwischen Grundzentren
Gebiete AR Nahraumige Radver- e Verbindung von Gemeinde/-teilen ohne zentral-

v kehrsverbindung ortliche Funktion zu Grundzentren

e Verbindungen zwischen Gemeinden/-teilen
ohne zentralortliche Funktion

24 Vgl. ERA 2010, S. 8
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IR1lInnergemeindliche Rad- e  Verbindung fiir Alltagsverkehr auf groRere Ent-
schnellverbindung fernungen
e Inneroértliche Fortsetzung einer Stadt-Umland-
Beziehung
IRl Innergemeindliche Rad- e In Oberzentren: Verbindung von Stadtteilzentren
Innerhalb hauptverbindung zum Hauptzentrum und zwischen Stadtteilen
IR  bebauter IR Innergemeindliche Rad- e  Verbindung von Stadtteilzentren zum Haupt-
Gebiete v verkehrsverbindung zentrum der Mittel- und Grundzentren
e Verbindung von Stadtteil-/Ortsteilzentren unter-
einander

e Zwischen Wohngebieten und wichtigen Zielen

IRV Innergemeindliche Rad- e Anbindung aller Grundstiicke und potentiellen
verkehrsanbindung Quellen und Ziele

Entsprechend der Orte innerhalb der Gemeinde und den weiteren Orten im Umkreis von 20km
werden zwischen den Orten mit unterschiedlicher zentralGrtlicher Funktion Luftlinienverbindungen
erstellt und die jeweiligen Kategorien zugewiesen. Die Luftlinienverbindungen werden durch ein
Routing auf bestehende Straflen und Wege umgelegt. Bei dem Routing handelt es sich um ein
Klrzeste-Wege-Routing, welches Nebenbedingungen wie Sicherheit, Steigung oder bevorzugt As-
phaltverbindungen, berlcksichtigt. Fur die Entwicklung des Radverkehrsnetzes bestehen, nach
Vorgaben der Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), u. a. folgende Qualitatsmerkmale:

e 90 % der Einwohner sollen weniger als 200 Meter entfernt von einer Hauptverbindung woh-
nen

o DerUmwegefaktor entspricht maximal 1,2 gegentber der kirzesten méglichen Verbindung

e Einhaltung grundlegender Entwurfsanforderungen zu Verkehrssicherheit und Verkehrsqua-
litdt nach ERA

e Winterdienst bei AR-lI-Verbindungen oder die Gewahrleistung sozialer Kontrolle

Die Qualitdtsmerkmale des Netzentwurfs orientieren sich vor allem an den héheren Ansprichen
des Alltagsradverkehrs. Fur diesen sind vor allem die Herstellung von direkten, komfortabel befahr-
baren Verbindungen, durch welche der Radfahrende schnell an das individuelle Ziel gelangt, grund-
legend. Bei Freizeitradverkehren und touristischen Verkehren bildet jedoch oftmals der Weg das
Ziel. Die Direktheit der Verbindung spielt eine untergeordnete Rolle und Umwege werden in Kauf
genommen. Innerhalb der Netzentwicklung wurde der Fokus auf die Schaffung direkter Wege ge-
legt (Kurzeste-Wege-Routing). Um die Anspriche des Alltagsradverkehrs und des touristischen Ver-
kehrs so weit wie moglich zu vereinen wurden die entstandenen Verbindungen mit den bestehen-
den touristischen Routen verknUpft. Im Ergebnis soll durch die Kombination aus touristischen Be-
standsverbindungen und neuen Liickenschliissen kosteneffizient gestaltet werden. Uber die Qua-
litatsmerkmale hinaus werden bei der Netzentwicklung kleinrdumige Ziele einbezogen und veror-
tet. Folgende Quellen und Ziele wurden dabei berucksichtigt:

e Wohnen (Wohnorte aufbauend auf den Zensusdaten)

e Einzelhandel und Nahversorgung (Supermarkte, Backer, Drogerie etc.)
e Bildung und Betreuung (Grundschulen, Gymnasien, Kitas etc.)

o Kultur/Freizeit/Sport (Museen, Sportplatze, Freibader etc.)

e Tourismus (Hotels, Pensionen, Restaurants etc.)

e Arbeit (jedoch nicht klar abgrenzbar zu anderen Zielen)

e OPNV-Haltestellen

Als Quellen und Ziele der Kategorie Wohnen wurden ebenfalls Weiler und Wohnplatze verortet und
in die Netzentwicklung miteinbezogen. Fur die kleinrdumigen Ziele wird gepruft, ob diese entlang
der Verbindungen liegen, die sich durch das Routing ergeben haben. Ist dem nicht so, wird gepruift,
ob die Route umgelegt werden kann oder das Ziel ggf. durch Stich von der Route erreichbar ist.
Nachfolgend wir das durch dieses Vorgehen identifizierte Zielnetz fur den Radverkehr dargestellt.
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Netzkonzept Radverkehr
Gemeinde Wachtendonk

Kerken

Straelen
(]

Radverkehrsverbindung
oo AR |I| - regional

seee AR |V - nahréaumig

Umgebende Stadte &
Gemeinden

[ Gemeinde Wachtendonk
Hintergrund: TopPlusOpen

s Grefrath 0 1 2 3 km
1 1 1 ]

Nettetal

ﬂ Mobilitatswerk GmbH

Netzkonzept: Mobilitatswerk GmbH, Stand 03/2022

Abbildung 29: Zielnetz Radverkehr Gemeinde Wachtendonk
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6.1.2 Maflnahmen im Rad- und FuBverkehr auf Haupt- und Nebenachsen

Nachfolgend werden die im Rahmen des Mobilitatskonzeptes entwickelten Mafinahmen flr den
Rad- und FuRverkehr kartografisch dargestellt. Dabei wird eine Aufteilung in streckenbezogene und
punktbezogene Manahmen vorgenommen. Die detaillierte Aufschlisselung der jeweiligen Be-
schreibungen (in Abhangigkeit der jeweils vergebenen ID) finden sich nach den Abbildungen.

Im Schwerpunkt handelt es sich beiden entwickelten MaBnahmen um Handlungsempfehlungen im
Bereich Oberflachenverbesserungen sowie Ausbau und Neubau von Fuf3- und Radverkehrsanla-
gen. AuBerdem werden Vorschlage zu Fahrradabstellanlagen und Beschilderungsnachbesserun-
gen gegeben.
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Gemeinde Wachtendonk

N / g
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Streckenbezogene Rad- und Y Kategorie
\Fuﬁverkehrsmafinahmen m= Ausbau
5 === Ausbau + Oberflachensanierung

Beschilderung
= \larkierung
=== Neubau

Abbildung 30: Streckenbezogene Rad- und Fufdverkehrsmafinahmen (1)
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Abbildung 31: Streckenbezogene Rad- und Fuf3verkehrsmafinahmen (2)
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Tabelle 8: Streckenbezogene Rad- und Fuf3sverkehrsmafinahmen

Kategorie Mafinahme Prioritat Kostenschatzung in €
S24 Ausbau Ausbau auf Mindestmafle 3 33.000,00 €
SO Ausbau Ausbau strafenbegleitender Radverkehrsanlagen 2 315.000,00 €
S15 Markierung Ausbau der Schutzstreifen auf Mindestmafie + Erneuerung der 2 2.500,00 €
Fahrbahnmarkierung inklusive Piktograme
S8 Beschilderung | Umwidmung zu einem verkehrsberuhigten Bereich 2 20.000,00 €
S10 Ausbau Ausbau strafRenbegleitender Radverkehrsanlagen 2 504.000,00 €
S11 Ausbau Ausbau strafenbegleitender Radverkehrsanlagen 2 750.960,00 €
S12 Ausbau Ausbau strafenbegleitender Radverkehrsanlagen 2 997.920,00 €
S1 Ausbau Verbreiterung des Gem. Geh- und Radwegs, der den ERA-Regel- 2 78.000,00 €
mafen entspricht
S2 Ausbau Verbreiterung des Gem. Geh- und Radwegs, der den ERA-Regel- 1 80.000,00 €
mafen entspricht
S5 Neubau Sanierung der Fahrbahnoberflache /Wegeoberflache + Erneue- 1 3.000,00 €
rung der Fahrbahnmarkierung inklusive Piktogramme
S19 Ausbau + Ausbau auf Mindestmafle + Schaffung fulverkehrstauglicher 3 207.000,00 €
Oberflachen- | Oberflachen
sanierung
S25 Ausbau Schaffung fuRverkehrstauglicher Oberflachen 2 25.000,00 €
S7 Beschilderung | Umwidmung zu einem verkehrsberuhigten Bereich 1 5.000,00 €
S14 Neubau Ausbau der Schutzstreifen auf Mindestmafie + Erneuerung der 1 75.000,00 €
Fahrbahnmarkierung inklusive Piktograme + Anbindung an
Wankumer mittels Schaffung eines strafienbegleitenden gem.
Geh- und Radweges samt geeigneten Oberflachenbelag
S16 Markierung Ausbau der Schutzstreifen auf Mindestmafie + Erneuerung der 1 7.000,00 €
Fahrbahnmarkierung inklusive Piktogramme
S17 Markierung Ausbau der Schutzstreifen auf Mindestmafie + Erneuerung der 1 750,00 €
Fahrbahnmarkierung inklusive Piktogramme
S20 Ausbau + Ausbau auf Mindestmafie + Schaffung fuRverkehrstauglicher 3 42.400,00 €
Oberflachen- | Oberflachen
sanierung
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S21 Beschilderung | Umwidmung zu einem verkehrsberuhigten Bereich 50.000,00 €
S22 Ausbau + Ausbau auf Mindestmafie + Schaffung fuRverkehrstauglicher 190.000,00 €
Oberflachen- | Oberflachen
sanierung
S18 Markierung Ausbau der Schutzstreifen auf Mindestmafie + Erneuerung der 30.000,00 €
Fahrbahnmarkierung inklusive Piktogramme
S13 Ausbau Ausbau strafenbegleitender Radverkehrsanlagen 314.370,00 €
S23 Ausbau + Umwidmung zu einem verkehrsberuhigten Bereich 10.000,00 €
Oberflachen-
sanierung
S3 Ausbau Verbreiterung des Gem. Geh- und Radwegs, der den ERA-Regel- 95.000,00 €
mafen entspricht
S6 Neubau Sanierung der Fahrbahnoberflache /Wegeoberflache + Erneue- 4.500,00 €
rung der Fahrbahnmarkierung inklusive Piktogramme
S4 Ausbau Sanierung inkl. Verbreiterung der Nebenanlagen und bauliche 120.000,00 €
Héhenabsetzung von der Fahrbahn
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Punktuelle Rad- und i
Fuf3verkehrsmafinahmen

 Kategorien /
@ Abstellanlagen
Ausbau

@
% . P It !
Gemeinde Wachtendonk Y . @ Beschilderung
D

| Markierung

j > Neubau
Oberflachensanierung
Poller/Umlaufsperre
v ( Querung

Abbildung 32: Punktuelle Rad- und Fuf3verkehrsmafSnahmen
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Tabelle 9: Punktuelle Rad- und Fuf3verkehrsmaf3nahmen

Kategorie Mafinahme Prioritat Kostenschatzung in €
P20 Beschilder- Anbringung des Verkehrszusatzzeichens 1000-31 Straflenver- 150,00 €
ung kehrsordung (StVO) (Zweirichtungsfreigabe)
P5 Markierung Furtmarkierungen Uber Nebenstraflen erganzen oder einfarben + 3.500,00 €
Anbringung Verkehrszeichen 240 StVO (gem. Geh- u. Radweg) +
Verkehrszusatzzeichens 1000-31 StVO (Zweirichtungsfreigabe)
P21 Beschilder- Anbringung des Verkehrszusatzzeichens 1000-31 StVO (Zwei- 150,00 €
ung richtungsfreigabe)
P15 Beschilder- Anbringung Verkehrszeichen 240 StVO (gem. Geh- u. Radweg) 150,00 €
ung
P13 Beschilder- Anbringung Verkehrszeichen 241 StVO (getr. Geh- u. Radweg) 150,00 €
ung
P17 Poller/Umlauf | Umbau Umlaufsperre, Einengung durch beidseitige Leitsaulen 400,00 €
P6 Markierung Furtmarkierungen Uber Nebenstrafien erganzen oder einfarben 2.000,00 €
P14 Beschilder- Anbringung Verkehrszeichen 240 StVO (gem. Geh- u. Radweg) + 150,00 €
ung Verkehrszusatzzeichens 1000-31 StVO (Zweirichtungsfreigabe)
P2 Neubau Ausbau von Brlcke 150.000,00 €
P4 Oberflachen- | Sanierung der Fahrbahnoberflache/Wegeoberflache 2.500,00 €
sanhierung
P8 Poller/Umlauf | Umbau Umlaufsperre, Einengung durch beidseitige Leitsaulen 250,00 €
P18 Poller/Umlauf | Umbau Umlaufsperre, Einengung durch beidseitige Leitsaulen 400,00 €
P12 Markierung Schutzstreifen und Fahrradpiktogramme neu markieren bis 5.000,00 €
Kreisverkehr + Neuschaffung von Ubergangen nach Kreisverkehr
an allen Ausfahrten inkl. Rotmarkierung
P9 Querung Schaffung einer zusatzlichen sicheren Querungsmoglichkeit 50.000,00 €
P10 Querung Schaffung einer zusatzlichen sicheren Querungsmaoglichkeit 50.000,00 €
P16 Abstellanla- Errichtung von Fahrradbigeln 3.000,00 €
gen
P19 Ausbau Absenkung der Borde 3.000,00 €
P3 Markierung Einfarbung der Furt 2.000,00 €
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6.1.3 Begleitende Maflnahmen im Radverkehr

Nachfolgend werden MaRnahmen im Radverkehr dargestellt, die begleitend zu den spezifisch ver-
orteten Handlungsempfehlungen fortwahrend in der Gemeinde durchgefihrt werden sollten.

AUSBAU VON SICHEREN FAHRRADABSTELLANLAGEN

Geeignete Abstellanlagen sind neben der Streckeninfrastruktur eine wichtige Rahmenbedingung
fUr die Forderung des Radverkehrs, da sie die Rader bei Nichtgebrauch vor Diebstahl oder Bescha-
digung schutzen und die Fahrradnutzung im Alltag komfortabler machen. Fur den Friedensplatz
und bestimmte Zugangspunkte des OPNV werden in den nachfolgenden Kapiteln konkrete Ortsan-
gaben zur Aufstellung solcher Anlagen gegeben. Fur weitere zukunftig zu installierende Anlagen
sollten folgende Hinweise beachtet werden.

Folgende Anforderungen sollten nutzungsfreundliche Fahrradabstellanlagen erfullen:

e hohe Standsicherheit,

e Sicherung des Rahmens auch mit kurzem
Schloss,

e ausreichender Abstand zwischen den Fahrra-
dern,

e einfaches und schnelles Abstellen und Entneh-
men der Fahrrader,

e Erreichbarkeit der Anlagen, ohne abzusteigen
und

e sicherer Betrieb und einfache Reinigung.

Abbildung 33: Anlehnbiigel mit Knieholmen
(Darstellung aus FGSV 2012a)

Den Standard fur die oben genannten Anforderungen
stellen Anlehnbugel dar, da sie den vielfaltigen Grundan-
forderungen gerecht werden und verhaltnismagig glins-
tig in der Anschaffung sind.

Anlehnbugel sollten:

e 80 bis 120 cm lang sein (bei Einzelaufstellung).

o Ggf. eine mittlere Querstange/Querholm haben (fur Kinder- und Damenfahrrader).

o Grofdere Achsabstande (100 bis 150 cm) ermdéglichen, um eine Doppelaufstellung der Fahr-
rader zu gewahrleisten.

e Einen Seitenabstand zwischen zwei Fahrradblgeln von mindestens 120 cm haben, um be-
quemen beidseitigen Zugang zu bieten. Bei geringeren Mafden verhaken sich Korbe, breite
Lenker, Taschen und ahnliches. Die Folge ist, dass nur eine Seite des Blgels genutzt wird.

e Bei grofleren Fahrradabstellanlagen (z. B. auf Schulhéfen), sind zusatzlich kleine Gassen
von 200 cm zwischen den Reihen notwendig.

Eine hohe Nachfrage ist vor allem an hoch frequentierten Quellen und Zielen innerhalb des Unter-
suchungsgebietes gegeben (an Wohnorten, 6ffentlichen Platzen, Freizeiteinrichtungen, OPNV-An-
lagen). Nutzungsspezifische Bedarfe an Abstellanlagen ergeben sich nach der Nutzungsart, der
jeweiligen Parkdauer und des gewahlten Parkzeitraums. Fur das halbtagige oder Langzeitparken
ist dariiber hinaus Witterungsschutz durch Uberdachung wiinschenswert. Uber die analysierten Ab-
stellanlagen hinaus sollte deshalb innerhalb der Gemeinden eine Uberpriifung und ggf. Anpassung
aller weiteren bestehenden Abstellanlagen erfolgen.

STRECKENKONTROLLE UND SAUBERUNG VON FUR- UND RADVERKEHRSINFRASTRUKTUR

Fortwahrend ist nicht nur der Aus- und Umbau von Infrastruktur notwendig, sondern auch die ent-
sprechende Pflege der Anlagen insb. in den Herbst- und Wintermonaten von hoher Bedeutung.
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Daher ist es empfehlenswert die Streckenkontrolle der Fuf- und Radverkehrsanlagen zu intensi-
vieren. Folgende Punkte sind hierbei von hoher Bedeutung

e Sauberung der Strecken durch Beseitigung von Laub und Streuresten

e Uberpriifung der Strecken im Hinblick auf Wurzeldurchbriiche und Schlaglécher

e Kontrolle der Markierungsqualitaten insb. im Bereich der Furtmarkierungen und Markie-
rung von Fahrradschutzstreifen

e Kontrolle von Bewuchs der Anlagen durch private Grinstreifen entlang von Grundstucken
und Durchsetzung von Beschnittanordnungen

AUFBAU VON REPARATURSTATIONEN IN DER GEMEINDE

Einen weiteren Baustein in der Attraktivierung des Radverkehrs stellt der Ausbau von Fahrradrepa-
raturstationen dar. Vor allem an wichtigen Knotenpunkten wie bspw. dem Friedensplatz und am
Dorfplatz in Wankum sich der Ausbau an. Fahrradreparaturstationen sind Saulen, die fest installiert
werden und neben einer Fahrradpumpe mit verschiedenen Aufsatzen, Standardwerkzeug zur Be-
handlung kleinerer Probleme am Fahrrad zur Verfugung stellen. Dieses Werkzeug ist fest mit der
Saule verbunden, sodass der Diebstahlschutz gewéahrleistet wird. Nachfolgend sind zwei Beispiele
solcher Reparatursaulen zu finden.

Abbildung 34: Fahrradreparaturstation -
Beispiel 125 Abbildung 35: Fahrradreparaturstation -
Beispiel 226

25 Bildquelle: https://www.gronard.de/de/servicestation-atlas-p2854/
26 Bildquelle: https://www.gronard.de/de/servicestation-basic-p3066/
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6.1.4 Netzkonzept Fuflverkehr als zukunftige Ausbaugrundlage

Als Grundlage fur die Entwicklung von MaRnahmen im Fuverkehr wurde entsprechend analog zum
Vorgehen im Radverkehr ein Netzkonzept erarbeitet. Dieses beschrankt sich aufgrund der raumli-
chen Gegebenheiten auf die Stadt Wachtendonk und den Ortsteil Wankum. Fur die Ubrigen Ge-
meindeteile besteht aufgrund ihrer Grofe keine Notwendigkeit fur die Entwicklung eines solchen
Netzkonzeptes.

Die nachfolgende Abbildung zeigt das Zielnetz des FuRRverkehrs. Der Anspruch ist es auch hier zwi-
schen den wichtigen Quellen und Zielen der Stadt Uber ein kiurzeste Wege-Routing die schnellsten
Verbindungen inkl. Nutzung attraktiver Infrastrukturen sicherzustellen. Entsprechend der Lage der
Wege und Bedeutung im gesamten Verkehrsnetz der Gemeinde werden diese ausgewahlten Ach-
sen im zweiten Schritt in Haupt- und Nebenrouten unterteilt. Die Hauptrouten stellen die Wege dar,
fir welche in der weiteren Darstellung des Mobilitdtskonzeptes MaSnahmen im Fuverkehr aufge-
fihrt werden. Zukiinftig soll das Netz zudem als Grundlage fir die Gemeinde dienen, wenn Maf3-
nahmen auf Achsen besprochen werden. So kénnen Priorisierungen auch Uber das Konzept hinaus
sichergestellt werden, sodass eine zielgerichtete Attraktivierung des FufRverkehrs in der Gemeinde
ermdglicht wird.
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Abbildung 36: Netzkonzept Fuf3verkehr - Wachtendonk
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Abbildung 37: Netzkonzept Fuf3verkehr - Wankum

61



@ Mobilitatswerk GmbH
Y
6.1.5 Schwerpunktmafnahmen im Fufdverkehr

In der mitgelieferten Online-Karte werden Mafnahmen vorgestellt, die den Fuverkehr in Wachten-
donk in den nachsten Jahren spurbar sicherer und attraktiver gestalten sollen. Erganzend sind
weitere MaRnahmen notwendig, die flachendeckend anzuwenden sind und teilweise auf die In-
standhaltung der Nebenanlagen abzielen. Diese werden nachfolgend kurz vorgestellt.

ERHOHUNG DER GEHWEGBREITEN UND VERBESSERUNG DER BARRIEREFREIHEIT AUF HAUPTROUTEN

Gehwegbreiten stellen in der Gemeinde Wachtendonk flachendeckend einen Mangel dar. Oftmals
werden die vorgegebenen Breiten unterschritten. Insbesondere auf den Hauptrouten des Fuf3ver-
kehrs (vgl. Netzkonzept) sollten die Breiten der Nebenanlagen (dort, wo die vorhandenen Flachen
es zulassen) entsprechend der Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Ver-
kehrswesen (FGSV) erhdht werden. Weiterhin sollten die Hauptrouten auf mangelnde bzw. feh-
lende Bordsteinabsenkungen Uberprift und Nachbesserungen vorgenommen werden. Zudem ist
die Errichtung von taktilen Leitsystemen fiir seheingeschrankte Personen insb. an grofReren Kreu-
zungsbereichen vorzunehmen. Ergdnzend ist entlang der Hauptrouten zu prifen, inwiefern die Er-
richtung von Stadtmobiliar wie bspw. Sitzgelegenheiten sinnvoll und platztechnisch ohne Ein-
schrankungen fur die Gehwegbreiten umsetzbar ist.

PRUFUNG DER SONDERNUTZUNGSERLAUBNIS VON GASTRONOMIE- UND EINZELHANDELSBETRIEBEN ZUR RE-
DUZIERUNG VON EINBAUTEN AUF NEBENANLAGEN IM ALTSTADTBEREICH

Einbauten stellen insbesondere im Bereich der Altstadt eine zusatzliche Einschrankung der Geh-
wegbreiten dar. Hier sind Prifungen der Sondernutzungserlaubnisse der Gastronomie und Einzel-
handler notwendig, um die Rechtmafigkeit der Einbauten zu Gberprifen und ggf. einzuschranken.

INTENSIVIERUNG DER STRECKENKONTROLLE

Streckenkontrolle stellt ein wichtiges Instrument fur die Instandhaltung der Infrastrukturen im Ver-
kehrssystem dar. Hierbei sind fur die Verantwortlichen erhdhte Aufmerksamkeit auf die Nebenan-
lagen empfehlenswert, um ganzjahrig die genaue Lokalisierung von Wurzeldurchbrichen, Schlag-
I6chern, Absenkungen sowie Bewuchs und Verschmutzung von Nebenanlagen zu erfassen und die
Grundlage fur die gezielte Ausbesserung zu legen.

UMSTELLUNG DER VERKEHRSFUHRUNG IM ALTSTADTBEREICH

Die Altstadt der Gemeinde Wachtendonk wird derzeit als verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich aus-
gewiesen. In Verbindung mit den baulich teilweise extrem schmalen Nebenanlagen entstehen hier
in grofler Menge Konflikte zwischen der Nahmobilitdt und dem MIV. Durch die schmalen Nebenan-
lagen und Hindernisse wie Beleuchtungen oder Pollern sind oftmals Wechsel fir ZufuRgehende
(insb. mit Rollatoren und Kinderwagen) auf die Fahrbahn notwendig. Wahrend die bauliche Anpas-
sung der Nebenanlagen einen sehr investiven Schritt darstellt und sehr aufwandig ist, kann die
Anderung der angeordneten Verkehrsfilhrung in der Altstadt eine spiirbare Verbesserung der Situ-
ation fir die Verkehrsteilnehmenden mit sich bringen. So empfiehlt es sich hier nochmal auf die
Verkehrsbehorde des Landkreises einzuwirken und die Anordnung der Altstadt als verkehrsberu-
higten Bereich anzustreben. In Verbindung mit der Reduzierung von Parkflachen in der Altstadt
kann somit kurzfristig die Attraktivitat und Sicherheit in diesem Bereich wieder gesteigert werden.
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6.2 Offentlicher Personennahverkehr

Mit der Einfiihrung der stiindlichen, barrierefreien Schnellbuslinie die Anbindung der Gemeinde an den OPNV insgesamt substanziell verbessert. Im Spezi-
ellen wurden zwei Schwachen behoben:

1. Eine regelmafBige, barrierefreie Verbindung ist auch am Wochenende und an Feiertagen garantiert.

2. Esgibt eine regelmafige im Linienverkehr (nicht nur auf AST-Basis) verkehrende Anbindung an den Bahnhof Aldekerk, welche mit den Abfahrtszeiten
des Regionalzuges abgestimmt ist. Dies steigert die Attraktivitat der Nutzung einer intermodalen Wegekette Bus - Zug. Verbesserung der Ausstat-
tung an Bushaltestellen im Gemeindegebiet

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurde deutlich, dass einige dichter besiedelte Gebiete nicht im Umkreis von 300m zu einer Bushaltestelle liegen. Um das
Einzugsgebiet der jeweiligen Bushaltestellen - insbesondere auch in Hinblick auf das neue Schnellbusangebot - zu ,vergrofRern®, ist es sinnvoll und emp-
fehlenswert, einen Fokus auf sichere Fahrradabstellanlagen an den Haltestellen zu legen. Diese MaRnahme liegt im Handlungsbereich der Gemeinde

Zusatzliche Mafnahmen

Wachtendonk.

Haltestelle

Wankum Post FR
Geldern/Herongen

Wankum Post FR
Kempen/Aldekerk

g flr barrierefreien Ausbau der HAST)27

Beibehaltung der derzeitigen Situation. Busbordsteine
(Auftritt 16cm) und taktiles Leitsystem einbauen.
Wartehalle mit Sitzgelegenheit ist sehr weit entfernt (ca.
30m). Eine Anderung der Situation ist nicht méglich, da
am Standort der Bushaltestelle kein ausreichender Platz
vorhanden ist und die Wartehalle nicht auf dem gemeinsa-
men Geh- und Radweg platziert werden kann.

. Verlegen der Bushaltestelle in Fahrtrichtung um eine gro-

Bere Aufstellflache (mind. 2,00m breit) zu erhalten. Ein
Teil des Pflanzbeetes entfallt deshalb

Busbordsteine (Auftritt 16cm) und taktiles Leitsystem ein-
bauen.

An den Haltestellen in Wankum sind in den bisherigen
Planungen vier Fahrradanlehnblgel vorgesehen

Einige Haushalte sudlich der Wachtendonker Str. befin-
den sich auflerhalb des Einzugsgebietes fir die Bushalte-
stellen

Erh6hung der Anzahl der sicheren Fahrradabstellmoglich-
keiten zur VergroRerung des Einzugsgebietes der OPNV-
Haltestellen

Zielgrofie: zehn bis zwolf Anlehnbuigel (=20 - 24 Abstell-
maoglichkeiten)

HST Wachtendonker Str. FR Geldern/Herongen: Verset-
zen des Wartehdauschens geplant

27 Vgl. Planungen Ingenieurbiiro Jansen GmbH fiir die Gemeinde Wachtendonk zum Umbau der Bushaltestellen, vorliegend in der Gemeinde
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o Hier kénnten an dessen urspringlicher Position
mind. sechs Anlehnbuigel platziert werden

HST Wankum Post enge Platzsituation
o Mind. zwei Anlehnblgel empfehlenswert

1. Beibehaltung der derzeitigen Situation. Busbordsteine
(Auftritt 16cm) und taktiles Leitsystem einbauen.

2. Wartehalle mit Sitzgelegenheit nach Méglichkeit versetzen
(aktuell ca. 35m von der vorhandenen Bushaltestelle ent-

Wankum Wachten-
donker Str. FR Gel-

etsiiny/ R Ee e fernt). FUr den neuen Standort ist Grunderwerb nétig. © Anstelle von ca. vier Meter Pflanzbeet
3. Zwei Fahrradanlehnbtigel einbauen.
Wankum Wachten- 1. Beibehaltung der derzeitigen Situation. Busbordsteine
donker Str. FR Kem- (Auftritt 16cm) und taktiles Leitsystem einbauen.
pen/Aldekerk 2. Zwei Fahrradanlehnbugel einbauen.
1. Abbrechen der vorhandenen Betonflache.
Im Hageland FR Gel- 2. Busbordsteine (Auftritt 16 cm), taktiles Leitsystem und
dern Wartehalle mit Sitzgelegenheit einbauen. + zwei Fahrrad-
anlehnbulgel.
1. Abbrechen der vorhandenen Betonflache.
2. Erweiterung der Verkehrsinsel und Ausstattung mit takti-
len Elementen.
3. Aufweitung der Fahrbahnverschrankung, um Raum fiir die ® Keine weiteren MafRnahmen notwendig
Bushaltestelle zu erhalten. (Die Aufweitung kann die ver-
Im Hageland FR kehrsberuhigende Wirkung verringern.)
Kempen 4. Busbordsteine (Auftritt 16 cm), taktiles Leitsystem und
Wartehalle mit Sitzgelegenheit einbauen. + zwei Fahrrad-
anlehnbuigel.
5. Mindestens zwei Baume entfallen.
6. Erweiterung des Gehweges Richtung Osten und Westen
maoglich.
1. Beibehaltung der derzeitigen Situation. Busbordsteine * Einige Haushalte sudlich der Haltestellen Im Hage-
Jungfernsteg FR (Auftritt 16cm) und taktiles Leitsystem einbauen. land/Jungfernsteg befinden sich auierhalb der Einzugs-
Geldern 2. Aufstellflache auf mind. 2,00m verbreitern. Fahrbahnver- gebiete fur die Bushaltestellen
engung auf ca. 4,60m ist zur Verkehrsberuhigung moglich. e«  Sichere, in ausreichender Zahl vorhandene Fahrradab-
: . : : ; stellanlagen dienen der Vergréferung der Einzugsgebiete
Jungfernsteg FR 1. Iiel]?e_haltung der derzel_tlgen S_ltuatlon. Busbordsteme «  Empfehlung: Anordnung von mind. zwei Anlehnbiigeln an
Kempen (Auftritt 16¢cm) und taktiles Leitsystem einbauen. HST der Jungfernsteg

2. Gehweg auf mind. 2,00m verbreitern.
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Friedensplatz FR
Geldern (Steig 2)

Friedensplatz FR
Kempen (Steig 1)

Friedensplatz FR
Herongen (Steig 3)

Kuhdyck FR Heron-
gen/Wachtendonk
(Steig 2)

Kuhdyck FR Kerken
Aldekerk (Steig 1)

Gewerbegebiet FR
Wachtendonk/He-
rongen (Steig 2)

w N

N

N

Beibehaltung der derzeitigen Situation. Busbordsteine
sind vorhanden.

Erweiterung des taktilen Leitsystems.

Vorh. Verkehrshelferschild versetzen (fir Durchgangs-
breite 1,50m).

Zwei Fahrradlehnbugel einbauen.

Beibehaltung der derzeitigen Situation
Erweiterung des taktilen Leitsystems

Beibehaltung der derzeitigen Situation. Busbordsteine
sind vorhanden.
Erweiterung des taktilen Leitsystems.

Beibehaltung der derzeitigen Situation. Busbordsteine
(Auftritt 16cm), taktiles Leitsystem und Wartehalle mit
Sitzgelegenheit einbauen.

Aufstellflache auf mind. 2,00m verbreitern.

Zwei Fahrradanlehnbugel einbauen.

Beibehaltung der derzeitigen Situation. Busbordsteine
(Auftritt 16¢cm), taktiles Leitsystem und Wartehalle mit
Sitzgelegenheit einbauen.

Aufstellflache auf mind. 2,00m verbreitern.

Zwei Fahrradanlehnbugel einbauen.

Beibehalten der derzeitigen Situation (Busbordstein zu
kurz).
Einbau des taktilen Leitsystems.
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Parkplatz nahe der HST: Méglichkeit der Umwidmung ei-
nes Kfz-Parkstandes zugunsten weiterer Fahrradpark-
platze mit Anlehnbugeln

Gestaltung der Nebenanlagen im Haltestellenumfeld wird
bereits mit den MaSnahmen im FuRverkehr (Fehler! Ver-
weisquelle konnte nicht gefunden werden.) behandelt

Zentrale Haltestelle in Wachtendonk
Geplanter Ausbau zu einer Mobilstation
Behandlung dieser Manahme in 6.2.1

Keine weiteren Mafnahmen notwendig

Keine weiteren MaRnahmen notwendig

Steigerung der Bedeutung der Haltestelle aufgrund der
neu eingeflhrten Schnellbuslinie
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Gewerbegebiet FR
Kerken Aldekerk
(Steig 1)

Loeweg FR Geldern
(Steig 2)

Loeweg FR Kempen
(Steig 1)

Ruttendorf FR Gel-
dern (Steig 2)

Rattendorf FR Kem-
pen (Steig 1)

Beibehalten der aktuellen Situation (Busbordstein zu
kurz). Busbordstein kann aus Platzgrinden nicht verlan-
gert werden (Einfahrten). Eine Verlegung der Bushalte-
stelle ist aus planerischer Sicht nicht wirtschaftlich, da
diese Bushaltestelle nur eine geringe Prioritat aufweist.
Einbau des taktilen Leitsystems.

Beibehaltung der derzeitigen Situation. Busbordsteine
(Auftritt 16¢cm) und taktiles Leitsystem einbauen.

Verlegen der Bushaltestelle entgegen der Fahrtrichtung
vor Hausnummer 54.

Vorh. Veraltete Wartehalle entsorgen.

Ca. drei der vorh. Parkplatze entfallen.

Busbordsteine (Auftritt 16¢cm), taktiles Leitsystem und
Wartehalle mit Sitzgelegenheit einbauen.

Zusatzlich kdonne drei Pflanzbeete geschaffen werden.

Bisher keine Planung erfolgt
Fordergelder fUr einen barrierefreien Ausbau sollen durch
die Gemeinde beantragt werden
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o Nachste HAST fur Burger*innen, die aufRerhalb
der Reichweite der Haltestellen sowie auRerhalb
des Ortszentrum leben

Empfehlung: Mind. vier Anlehnbugel

o Umwidmung von ein bis zwei Kfz-Stellplatzen im
Seitenraum im unmittelbaren Halltestellen-Um-
feld zugunsten der Fahrradabstellanlagen

o Anwohner verfigen Uberwiegend Uber Parkmog-
lichkeiten auf dem eigenen Grundstuck

Empfehlung:
o Fahrradanlehnblgel anstelle von altem Wartehau-
schen

o Zwei bis vier Fahrradanlehnbigel

* Abstellanlagen aufgrund Ortsrandlage sehr sinnvoll

* Burger*innen winschen sich hier ebenfalls Abstellan-
lagen

* Empfehlung: zwei bis vier Fahrradanlehnbugel
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Abbildung 38: Fahrradabstellanlagen an Bushaltestellen in Wachtendonk
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Abbildung 39: Fahrradabstellanlagen an Bushaltestellen im Ortsteil Wankum
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6.2.1 Raumliche Vernetzung - Mobilstation am Friedensplatz

Die Gemeinde hat bereits mit den Planungen einer Mobilstation am Friedensplatz in Wachtendonk
begonnen. Dazu wurden von Seiten des Mobilitatswerks bereits Empfehlungen im Projektverlauf
gegeben. Diese sollen an dieser Stelle nochmal aufgefuhrt werden.

Hochste Prioritat haben sichere (iberdachte) Fahrradabstellanlagen. Es sollten 40-50 Abstellmog-
lichkeiten errichtet werden. Diese sollten folgende Eigenschaften haben:

e eine hohe Standsicherheit,

e Sicherung des Rahmens auch mit kurzem Schloss,

e Ausreichender Abstand zwischen den abgestellten Fahrradern,

e Schnelles Abstellen und Entnehmen der Fahrrader

e Erreichbarkeit der Anlagen, ohne vom Fahrrad absteigen zu missen
e Sicherer Betrieb und einfache Reinigung

e Witterungsschutz

Eine gute Erganzung zur Mobilstation stellen Méglichkeiten zur Vor-Ort-Reparaturstation flr Fahr-
rader dar. Dieser Wunsch wurde auch in der Birger*innenumfrage gedufert.

Ein Abfahrtsmonitor fiir den OPNV mit einer Darstellung der nachsten Abfahrten inklusive Ver-
spatungen macht den OPNV firr die Birger*innen verbindlicher und l&sst die Haltestelle ,belebter”
erscheinen. Dieser ware daher ebenfalls winschenswert. Hierzu ist ein Austausch mit dem Land-
kreis sowie Linienbetreiber des OPNV notwendig.

Abbildung 40: Fotomontage eines moglichen Aufbaus

Wird zukunftig ein Carsharing-Angebot in Wachtendonk errichtet, so bietet es sich an, den dafir
bendtigten Pkw-Stellplatz méglichst nah an der Haltestelle Friedensplatz zu platzieren, sodass die
Angebote geblindelt werden und damit die Sichtbarkeit steigt.

WEITERE ANGEBOTE AN DER MOBILSTATION

Ein weiteres sinnvolles Angebot an der Mobilstation ist die Installation von ein bis zwei abschlief-
baren Fahrradboxen als Pilotprojekt. Diese kdnnen in einem Testlauf jeweils fur etwa einen Monat
durch die Gemeinde an Interessierte Burger*innen vermietet werden. Dieses Angebot steigert die
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Prasenz des Radverkehrs in der Gemeinde und bietet den Burger*innen praktische Testmoglich-
keiten. Es steht in engem Zusammenhang zum OPNV als Komfort-Variante fiir Bike and Ride.

Mittelfristig bietet es sich an, dass in Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. emp-
fohlene Lastenradverleih-Angebot ebenfalls in die Mobilstation als zentralen ,Ort der (alternativen)
Mobilitat” in Wachtendonk (in abschliefbaren Fahrradboxen) zu integrieren.

6.2.2 Vorschlége fir Verbesserungen der OPNV-Anbindung an Nachbarkommunen

In Abbildung 11 die relevanten Pendelbeziehungen mit dem Umland dargestellt. Einige umliegende
Kommunen, wie Straelen, Kempen und Aldekerk sind mit dem Bus mit einer zufriedenstellenden
Verbindungsqualitat zu erreichen.

Von den Kommunen mit einer schlechteren Verbindungsqualitat (vgl. Kapitel 4) liegen die Auspend-
lerzahlen nach Duisburg sowie die Pendelbeziehungen in beide Richtungen mit Geldern im Ver-
gleich hoch. Die Verbindung nach Duisburg wurde durch die Einfihrung der neuen Schnellbuslinie
bereits verbessert. Dartiber hinaus sind hier auch die MIV-Fahrtzeiten regelmafig, aufgrund des
Verkehrsaufkommens, ahnlich hoch. In die Kommune Geldern besteht in beide Fahrtrichtungen
ein hohes Pendleraufkommen. Die aktuelle Verbindung zwischen Geldern und Wachtendonk fiihrt
Uber Straelen. Die Fahrtzeit mit dem Bus ist, verglichen mit dem MIV, mehr als doppelt so lang. Hier
sollte die Gemeinde sich fur eine Verbesserung der Verbindungsqualitat einsetzen. Die Verantwor-
tung firr den straBengebundenen OPNV liegt beim Landkreis Kleve.

6.3 Elektromobilitat - Ausbau offentlicher Ladeinfrastruktur

Nachfolgend wird kurz vorgestellt, welche Bedarfsmengen fir LIS fur Elektrofahrzeuge zuklnftig in
der Gemeinde zu erwarten sind. Anhand dieser Prognose werden anschlieRend Standortvorschlage
aufgezeigt, die diese Bedarfe in Teilen bis 2030 abdecken und damit als Grundversorgungsmenge
diesen sollen.

6.3.1 Bedarfsprognose fur Ladepunkte im offentlichen Raum
ELEKTROFAHRZEUGE

Basierend auf einer Metastudie zum Markthochlauf, zu Pkw-Bestandsdaten, diversen soziodkono-
mischen Kennzahlen und Bevolkerungsprognosen wurde in verschiedenen Szenarien die erwartete
Anzahl an Elektrofahrzeugen bestimmt (vgl. Abbildung 41 und Tabelle 10).

Fuar die Gemeinde Wachtendonk steigt die Anzahl der Elektrofahrzeuge von derzeit 314 (Stand
01.01.2022) bis zum Jahr 2025 auf 519 Fahrzeuge an. Im moderaten Szenario werden bis 2030
far die Gemeinde Wachtendonk 1.452 Elektrofahrzeuge erwartet, was einem Elektrofahrzeuge-An-
teil von 26 % entspricht (Vergleich: Durchschnitt in Deutschland: 29 %; Nordrhein-Westfalen: 29 %).
Je nach Entwicklung der Fahrzeugpreise, Batterietechnologie, Rohstoffpreise, politischen Forder-
maBnahmen und anderen Einflussfaktoren ist ein hdherer oder niedrigerer Marktanteil méglich.

Tabelle 10: Prognose der erwarteten Elektrofahrzeuge (moderates Szenario)

Y Anteil der Elektrofahrzeuge am Pkw-Bestand in %
175 139 5,5

2022

2025 321 198 9,3

2030 1.043 409 26,3
2035 2.118 397 47,2
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Prognostizierte Anzahl der zugelassenen E-Pkw eGISeLIS
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Abbildung 41: Prognostizierte Anzahl der zugelassenen E-Pkw (im moderaten Szenario) sowie Anteil der E-Pkw am
Gesamtbestand (fiir jedes Szenario)

LADEVORGANGE

Die zu erwartende Anzahl an Ladevorgangen resultiert im Wesentlichen aus der prognostizierten
Anzahl von Elektrofahrzeugen in den umliegenden Kommunen, dem beobachteten Mobilitatsver-
halten sowie einer detaillierten Analyse der Wegeziele (z. B. Einkaufszentren, Schwimmbader, Ho-
tels etc.). Touristischer Verkehr und Durchgangsverkehr werden ebenfalls berlcksichtigt.

Die prognostizierte Anzahl der taglichen Ladevorgange ergibt sich aus dem Ladebedarf an folgen-
den Ladeorten:
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Abbildung 42: Differenzierung der Ladeorte nach Zuganglichkeit des Standortes (6ffentlich oder privat)

In der Gemeinde Wachtendonk werden im Jahr 2030 pro Tag ca. 71 Ladevorgange pro 1.000 Ein-
wohner*innen erwartet, davon 16 auf 6ffentlichem Grund (gegenuber 73 taglichen Ladevorgangen
pro 1.000 Einwohner*innen im Bundesdurchschnitt und 21 auf éffentlichem Grund).

Je nach regionalen Gegebenheiten variieren die Anteile der Ladeorte. Landliche Gemeinden weisen
bspw. aufgrund der Verfligbarkeit privater Stellplatze einen héheren Anteil an privaten Ladevorgan-
gen auf. Kommunen, in denen sich Autobahnraststatten oder Autohofe befinden, haben einen hé-
heren Anteil von Schnellladevorgangen. Kommunen mit einer Gberdrtlichen Versorgungsfunktion
oder frequentierten Sehenswirdigkeiten/Ausflugszielen weisen typischerweise einen hohen Anteil
von (halb-)6ffentlichen Normalladevorgangen auf. Die Prognosen fiir das moderates Szenario sind
fir die Gemeinde Wachtendonk in Tabelle 11 zusammengefasst und in Abbildung 43 visualisiert.
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Prognostizierte Anzahl der taglichen Ladevorgange
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Abbildung 43: Prognostizierte Anzahl der taglichen Ladevorgange (moderates Szenario)
Das Gelegenheitsladen lasst sich nach dem Wegezweck differenzieren in:

e  Tourismus und Freizeit

e Einkaufen

e Arbeit/Ausbildung (z. B. an Park-n-Ride Parkplatz, ausgenommen Arbeitgeberladen)
e  Private Erledigungen (z. B. Arzt/Arztin, Behérdengang)

Der wichtigste Zweck fur das Gelegenheitsladen in der Gemeinde Wachtendonk ist Einkaufen mit
einem Anteil von 46 %. Zusatzlich zu den 76 Normalladevorgangen werden 16,3 Schnellladevor-
gange beim Gelegenheitsladen erwartet (insb. an Wegezielen mit Verweildauern unter 1 Stunde).
Der andere Teil der Schnellladevorgange (15,9% resp. 3,1 Ladevorgange) entfallt auf das Zwischen-
laden bei Langstreckenfahrten, insb. an Raststatten sowie im Umkreis von Autobahnabfahrten).

Tabelle 11: Prognose der erwarteten Gelegenheitsladevorgiange pro Tag (moderates Szenario im Jahr 2030)

Wegezweck Ladevorgange Anteil in %
Freizeit/Tourismus 28 37,1
Einkaufen 35 45,5
Arbeit 6 7,2
Erledigungen/Sonstiges 8 10,2

TOURISTISCHER LADEBEDARF
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Die Gemeinde Wachtendonk verfugt Gber acht Unterklnfte (davon ein Hotel28) mit insgesamt 174
Betten, in denen im Jahr 2019 etwa 21.600 Gaste Ubernachteten.2® Dies entspricht einem Anteil
von 2.640 Ubernachtungsgésten pro 1.000 Einwohner*innen im Jahr 2019, was unter dem bun-
desweiten Durchschnitt von 5.500 Ubernachtungsgésten pro 1.000 Einwohner*innen liegt. Zusétz-
lich zu den in der amtlichen Statistik erfassten Ubernachtungsgésten haben ca. 1.220 Ubernach-
tungen stattgefunden, welche tiber Onlineplattformen gebucht wurden.30 Da Ubernachtungsgéste,
welche mit einem eigenen Elektrofahrzeug anreisen, auf Ladeinfrastruktur angewiesen sind,
kommt insbesondere gréfleren Beherbergungsbetrieben eine wichtige Funktion als Standort von
LIS zu. Betreibende kleinerer Beherbergungsbetriebe sind auf die Errichtung einer eigenen Wallbox
oder (halb-)offentlicher LIS in ndchster Umgebung angewiesen. In jedem Falle steigert die Zahl der
Ubernachtungsgaste den Ladebedarf in der Region, weshalb eine gute Erreichbarkeit von LIS ein
wesentlicher Standortfaktor im Tourismus sein wird. Der hohe Anteil des Ladebedarfs im Bereich
Freizeit/Tourismus von 37 % am gesamten (halb-)6ffentlichen Normalladen unterstreicht die Be-
deutung dieser Zielgruppe.

STROMBEDARF

Far die Prognose des Strombedarfs durch Elektrofahrzeuge wurden private und gewerbliche Pkw
berucksichtigt, jedoch keine Lkw oder Busse. Das Laden von gewerblichen Pkw auf dem Firmenge-
lande (betriebliches Laden) kann je nach Fuhrpark variieren und sich anteilig auf andere Ladeorte
verlagern.31 Ausgehend von einem jahrlichen Stromverbrauch eines BEV von ca. 2,6-4,4 MWh und
eines PHEV von ca. 1,4-2,4 MWh (je nach Szenario und Halter*in), werden der Gesamtverbrauch
und dessen raumliche Verteilung anhand der Ladevorgange berechnet.32. Ein Ladeverlust in Hohe
von 15 % ist bereits berlcksichtigt.33

Durch die schrittweise Elektrifizierung des MIV wird in der Gemeinde Wachtendonk ein zusatzlicher
Strombedarf von 783 MWh im Jahr 2022 erwartet, welcher bis auf 7.510 MWh im Jahr 2035 an-
steigt (vgl. Abbildung 44). Vergleicht man dies mit dem Stromverbrauch von Nordrhein-Westfalen
pro Kopf34, ergibt sich fir die Gemeinde Wachtendonk ein prozentualer Anstieg i. H. v. 13,4 % bis
zum Jahr 2035. Der zusatzliche Strombedarf durch Elektrofahrzeuge im Jahr 2035 entspricht un-
gefahr der Jahresleistung von 2.500 PV-Anlagen.35 In der Gemeinde Wachtendonk befinden sich
rund 2.380 Wohngebaude. Wirde sich auf 105 % aller vorhandenen Wohngebaude eine PV-Anlage
befinden, kdnnte damit der durch Elektrofahrzeuge entstehende Strombedarf vollstandig gedeckt
werden.

Der Strombedarf von Privathaushalten betragt in der Gemeinde Wachtendonk derzeit rund 14.100
MWh pro Jahr und wird sich durch das Laden an der hauseigenen Wallbox um 432 MWh im Jahr

28 \/g|. Tripadvisor, Stand 2021/06

29 Vgl. StBA 2019a, berucksichtigt wurden Beherbergungsbetriebe mit 10 oder mehr Schlafgelegenheiten und deren Gaste. Fir repra-
sentativere Angaben wurden Zahlen vor der Pandemie von 2019 verwendet und keine aktuellen Zahlen.

30 Vgl. StBA 2022a: Buchungsdaten der Plattformbetreiber Airbnb, Booking, Expedia Group und TripAdvisor. Daten liegen auf Kreisebene
vor und wurden anhand der Einwohnerzahl regionalisiert.

31 Einerseits fehlen detaillierte Informationen zur Gréfe und Fahrtleistung der gewerblichen Fahrzeugflotten und andererseits sind der
Umfang und der Zeitpunkt der Elektrifizierung des Fuhrparks unternehmensspezifisch und lassen sich nicht genau prognostizieren.

32 Annahmen setzen sich zusammen aus der mittleren Jahreskilometerleistung privat zugelassener Pkw von 12 300 km und gewerbli-
cher Pkw von 24 500 km (vgl. BASt, 2014), einem mittleren Verbrauch von 20-25 kWh/100 km sowie einem elektrischen Fahrtanteil
von 33-55 % bei PHEV. Diese Werte decken sich mit den Annahmen ahnlicher Studien, z. B. Auswirkung der Elektromobilitat auf die
Haushaltsstrompreise in Deutschland des Fraunhofer ISI (No. S 21018).

33 Eine Datenanalyse der NOW zeigte Ladeverluste von 18 - 20 % (vgl. NOW 2020a), eine ADAC-Studie ermittelte Werte von 10 - 20 %
(vgl. ADAC 2022)

34 Vgl. Landerarbeitskreis der Energiebilanzen 2018

35 Eine typische PV-Dachflachenanlage wird mit einer Jahresleistung von 3.000 kWh und einer Flache von ca. 24 m2 bzw. 15 PV-Modulen
angenommen.
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2022 erhbéhen, was einem Mehranteil von 3,1 % entspricht.36 Bis zum Jahr 2035 steigt der zusatz-

liche Strombedarf durch das private Laden auf 4.170 MWh, was einem Mehranteil gegentber dem
derzeitigen Stromverbrauch von Haushalten i. H. v. 30 % entspricht.

Durch das Gelegenheitsladen wird bis 2035 ein jahrlicher Strombedarf von 858 MWh erwartet (zu-
zuglich 630 MWh durch Anwohnerladen), an Schnellladestationen von 448 MWh und beim Arbeit-
geber von weiteren 541 MWh. Der Privatkundenbereich ist bezlglich des Strombedarfs durch
Elektromobilitat mit einem Anteil von 56 % der grofite Verbraucher.

Intelligente Ladeldsungen werden bereits in umfangreichen Pilotprojekten umgesetzt, wie z. B. im
Projekt Flexpower Amsterdam37, bei welchem bei rund 450 Ladesaulen die Ladeleistung auf den
Stromverbrauch und die Stromerzeugung abgestimmt wird.

Prognostizierter Strombedarf pro Jahr
in der Gemeinde Wachtendonk OGISQLIS

Strombedarf auf (halb-)
offentlichem Grund:

4000 Schnellladen

Anwohnerladen
. Gelegenheitsladen

Strombedarf auf

privatem Grund:
2000 .
Arbeitgeberladen

Strombedarf in MWh pro Jahr

Heimladen
. Flottenladen

2022 2025 2030 2035

Abbildung 44: Prognostizierter Strombedarf pro Jahr durch Elektrofahrzeuge unterschieden nach Ladeort bzw. -
leistung (moderates Szenario)

BEDARFSPROGNOSE AN LADEPUNKTEN

Zusammenfassend werden die Ergebnisse der mittelfristigen (bis zum Jahr 2025) und langfristigen
(bis zum Jahr 2030) LIS-Prognose flr die Gemeinde Wachtendonk in Tabelle 12 fir das moderates
Szenario vereinfacht dargestellt und daraus die bendtigte Anzahl an Ladepunkten bzw. -stationen
abgeleitet. Ausgehend von dem prognostizierten E-Pkw-Anteil, der Bevdlkerungsentwicklung und
dem Motorisierungsgrad ergibt sich die Anzahl der erwarteten Elektrofahrzeuge. Daraus wiederum
ergibt sich Uber das typische Fahr- und Ladeverhalten ein Ladebedarf, anhand dessen die bendtige
Anzahl der Ladepunkte bzw. Ladestationen abgeschatzt wird.

Fur die Gewahrleistung eines attraktiven und bedarfsgerechten LIS-Ausbaus ergibt sich fir die Ge-
meinde Wachtendonk eine prognostizierte Mindestanzahl von ca. 13 (halb-)6ffentlichen Alternating

36 Annahme basierend auf der Einwohnerzahl und einem mittleren Jahresverbrauch von 1,7 MWh pro Kopf, vgl. Landerarbeitskreis der
Energiebilanzen 2018
37 Vgl. Amsterdam Smart City 2019
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Current (Wechselstrom) (AC)-Ladepunkten (zzgl. ein Direct Current (Gleichstrom) (DC)-Ladepunkt)
bis 2025 und von 47 AC-Ladepunkten (zzgl. vier DC-Ladepunkten) bis 2030.38 Der Bedarf an AC-
Ladepunkten fur das Arbeitgeberladen liegt im Jahr 2025 bei ca. 20 und bei 50 AC-Ladepunkten
im Jahr 2030. Fur das Laden von gewerblichen E-Pkw am Firmenstandort, dem Flottenladen, wird
bis zum Jahr 2025 ein Bedarf von ca. 20 AC-Ladepunkten und 40 AC-Ladepunkten bis Jahr 2030

erwartet.39 Hinzu kommen rund 400 private Wallboxen fur das Heimladen bis 2025 und 1.000
Wallboxen bis 2030.

Die ermittelte Anzahl von Ladestationen ist als bedarfsorientierte Abdeckung zu verstehen. Fir eine
erhdéhte Auenwirkung im Sinne der Wahrnehmung der Elektromobilitdt und zur Steigerung des
Sicherheitsempfindens der Blrgerinnen und Blrger sowie der Gaste der Gemeinde Wachtendonk
kann ggf. die Installation weiterer Lademoglichkeiten zielfihrend sein bzw. sollte der Ausbau der
prognostizierten Anzahl an Ladestationen von einer 6ffentlichkeitswirksamen Vermarktung beglei-
tet werden. Die Ausbauaktivitaten von Akteuren, bspw. Supermarktketten, regionalen Einzelhand-
ler*innen und Unternehmen, sollten von der Gemeinde Wachtendonk verfolgt werden. Da neben
der absoluten Anzahl von Ladestationen auch deren Verteilung im Gebiet relevant fir eine bedarfs-
gerechte Versorgung ist, sollte die Gemeinde diesbezlglich ggf. koordinierend tatig werden. Die
Bereitstellung einer DC-Ladestation sollte mit geeigneten Akteuren, bspw. den lokalen Stadtwer-
ken, thematisiert und gepraft werden.

Tabelle 12: Zusammenfassung der Prognose fiir (halb-)offentliche LIS unter Verwendung einer Hybrid-Strategie

Mittelfristig Langfristig Sehr langfris-
tig

Bezugszeitraum 2025 2030 2035
Ladeleistung AC DC AC DC AC DC
Elektrofahrzeuge-Anteil in % 9,3 26,3 47,2
Einwohner*innen 8013 7919 7798
Pkw-Bestand 5592 5526 5332
Davon Elektrofahrzeuge 519 1452 2515
Mittlere Tagesfahrleistung in km 38
Mittlerer Verbrauch in kWh pro 100 km 22
Strombedarf an (halb-)6ffentl. LIS pro Tag in 622 220 | 2151 | 669 | 4078 | 1227
kWh
Mittlere Ladeleistung in kWh an (halb-) 6ffent- | 5-10 | 100 | 5- 10 100 | 5-10 | 100
licher LIS
Bendtigte Ladepunkte 14 51 96
Derzeit vorhandene Ladepunkte 2 0 2 0 2 0
Verbleibender Bedarf an Ladepunkten 12 49 94

38 Ohne Berucksichtigung der vorhandenen Ladepunkte
39 In Einzelfallen ist eine Ersetzung durch DC-Ladepunkte sinnvoll
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Um den prognostizierten Bedarf an Ladepunkten besser einordnen zu kénnen, wurden die Ergeb-
nisse mit den Prognosen relevanter Studien verglichen (vgl. Tabelle 13). Dazu wurde

e die durch GISeLIS ermittelte Anzahl von rund 1.450 Elektrofahrzeugen als Grundlage verwen-
det und mithilfe des Verhaltnisses von Elektrofahrzeug zu Ladepunkt flr jede Studie hochge-
rechnet (Spalte 1).

e Basierend auf der deutschlandweit prognostizierten Zahl an Elektrofahrzeugen in der jeweili-
gen Studie und dem damit verbundenen Ladepunktbedarf wurde Uber das Verhaltnis der Ein-
wohnerzahl der Bedarf an Ladepunkten fur die Gemeinde Wachtendonk abgeschatzt (Spalte
2).

Tabelle 13: Prognose der benétigten (halb-)offentliche Ladepunkte im Vergleich zu relevanten Studien (regionali-
sierter Bedarf anhand des Verhéltnisses zur Einwohnerzahl)

Bedarf an Ladepunkten bis 2030

GISelLlS (moderates Szenario) 51
Ziel der Bundesregierung (Gesamtbedarf 1 Mio. LP)40 100
Ladeinfrastruktur nach 2025/2030, Referenzszenario fur 70

suburbane Raume (Gesamtbedarf 710.000 LP)41

BDEW (Gesamtbedarf 350.000 LP)42 30

6.3.2 Standortvorschlage fur Ladeinfrastruktur

Nachfolgend werden entsprechende Standortvorschlage fur Ladeinfrastruktur in der Gemeinde
Wachtendonk dargestellt. Ergdnzend befindet sich die Planung einer Ladestation im Bereich Von-
Ruys-StrafRe in Wankum aktuell in Bearbeitung sowie wurden am Edeka-Markt kirzlich neue Lade-
punkte errichtet..

Unter der Annahme, dass ein DC-Ladepunkt ca. vier AC-Ladepunkte ersetzt, wird mit den darge-
stellten Standortvorschldgen der Ladepunkt-Bedarf fiir das Jahr 2030 zu ca. 73 % gedeckt.

40 Vgl. Bundesregierung 2019
41 Vgl. NOW 2020b
42Vgl. BDEW 2019
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6.4 Betriebliches Mobilitatsmanagement in Unternehmen

Auch die in der Gemeinde Wachtendonk anséassigen Unternehmen nehmen eine Rolle im Hinblick
auf die Starkung der alternativen Mobilitatsangebote ein. Nachfolgend werden ausgewahlte Maf3-
nahmen dargestellt, die den vorhandenen Unternehmen kommuniziert werden sollten. Weiterhin
sollte die Wirtschaftsforderung der Gemeinde langfristig den Unternehmen als Ansprechpartner
und Vernetzungsinstrument zur Verfugung stehen. Insbesondere mit der Mitgliedschaft im Zu-
kunftsnetzwerk Mobilitat NRW besteht durch die Gemeinde eine enge Vernetzung mit Akteuren aus
dem Bereich der Starkung des betrieblichen Mobilitdtsmanagements in Unternehmen.

6.4.1 Sichere Fahrradabstellanlagen

Das sichere und komfortable Abstellen von Fahrradern hat groRen Einfluss darauf, ob das Fahrrad
flr den Arbeitsweg genutzt wird. Hochwertige Abstellanlagen sind dabei Uberdacht, witterungsge-
schutzt, in nachfragegerechter Anzahl vorhanden und ausreichend dimensioniert (auch fur Lasten-
rader oder Fahrradanhanger). Moglichkeiten zum AnschlieBen des Rahmens und eine ausrei-
chende Beleuchtung sorgen fur den notwendigen Diebstahlschutz. Es ist daflr zu sorgen, dass die
Abstellanlagen gut erreichbar (moéglichst nah an den Eingangen positioniert) und entsprechend
ausgeschildert sind. Eine passende Abstellanlage schutzt so vor Witterungseinflissen, Vandalis-
mus und Diebstahl und bekundet 6ffentlichkeitswirksam die Relevanz des Radverkehrs.

Optimal ist die Kombination aus hochwertigen Fahrradabstellanlangen mit einer Servicestation fur
die Fahrradfahrenden (Luftkompressor, Schraubendreher, Flickzeug, GabelschlUssel, Inbusschlis-
sel-Satz, Reifenheber, Ol), damit kleine Reparaturen und Wartungsarbeiten sofort durchgefiihrt
werden kdnnen. Unterstutzen kann der Arbeitgeber die Nutzung elektrischer Fahrrader, in dem er
entsprechende Ladeinfrastruktur schafft und das kostenlose Laden wahrend der Arbeitszeit ermog-
licht. Das Aufladen von privaten Pedal Electric Cycle (Pedelecs) am Arbeitsplatz ist steuerfrei. Gro-
f3ere Investitionen sollten vorerst vermieden werden, da aus Erfahrungen angenommen werden
kann, dass die Nutzung der Lademaoglichkeiten eher gering ausfallt. Die Reichweiten aktuell ange-
botener Pedelecs sind fur die zurlickgelegten Arbeitswegdistanzen mehr als ausreichend.

Um die Attraktivitat der Abstellanlagen beizubehalten, sollten diese regelmafig gereinigt und alte,
nicht mehr genutzte Fahrrader, entfernt werden.

WIRKUNGSEFFEKTE

o Verkehrsverlagerung: Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs, Angebotsverbesserung
e Offentlichkeitswirksame Forderung des Radverkehrs, Imagegewinn
e Gesundheitsforderung der Beschaftigten

UMSETZUNGSSCHRITTE

e Begehungund Evaluation der Abstellanlagen (Kapazitaten, Zustand, Sicherheit, Erreichbar-
keit)

e Rulcksprache mit den Radfahrenden (Anregungen, Verbesserungsvorschlage)

e Installation hochwertiger Radabstellanlagen (Uberdacht, barrierefrei, beleuchtet, diebstahl-
sicher)

e Eventuell Umwidmung von eingangsnahmen Pkw-Stellplatzen in Abstellanlagen

e Berulcksichtigung des vermehrten Raumbedarfs fur Lastenrader oder Fahrradanhanger

e Installation einer Servicestation fur Reparaturen und Wartungsarbeiten

e Ertlchtigung der Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrrader

e Periodische Beraumung der Abstellanlagen
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6.4.2 Dienstradleasing

Firmeneigene Rader stellen ein kostenglnstiges und schnelles Verkehrsmittel fur kurze Wegstre-
cken dar. Das Dienstfahrradmodell funktioniert ahnlich zum Dienstwagenleasing, nur mit Fahrra-
dern. FUr den Arbeitgeber ist es mdglich, Rader fur die Beschaftigten zur dienstlichen und privaten
Nutzung zur Verfugung zu stellen. So kann das Rad von den Beschaftigten als Alternative zu Dienst-
fahrzeugen und zum Privat-Pkw genutzt werden.

Dabei existieren verschiedene Finanzierungsmodelle der Dienstrader. Die nachfolgenden Modelle
beziehen sich auf die Uberlassung von Fahrréddern und Pedelecs (Motorunterstiitzung bis 25
km/h).

Tragt der Arbeitgeber die kompletten Kosten des Dienstrades zusatzlich zum ohnehin geschuldeten
Arbeitslohn (Gehaltsextra), sind diese fur die Beschéaftigten steuerfrei. Der geldwerte Vorteil, der
durch die private Nutzung entsteht, muss nicht versteuert werden. Das Unternehmen kann die
Kosten in Form von Betriebsausgaben absetzen

Zahlen die Beschaftigten einen Teil oder die Gesamtkosten des Rades durch eine Umwandlung
ihres Bruttolohns (Gehaltsumwandlung), muss der geldwerte Vorteil, der durch die private Nutzung
entsteht, versteuert werden. Ab Januar 2020 muss die private Nutzung nur noch mit 0,25 % des
Bruttolistenpreises versteuert werden. Die Bemessungsgrundlage in der Lohnbuchhaltung muss
entsprechend angepasst werden. Der Arbeitgeber schliefit mit einem Anbieter einen Rahmenver-
trag (Laufzeit zumeist 3 Jahre) ab. Gleichzeitig wird ein Uberlassungsvertrag zwischen Arbeitge-
ber*in und Arbeithehmer*in abgeschlossen, der eine private Nutzung des Rades zulasst. Dies ist
wichtig, denn damit das Dienstrad steuerlich anerkannt wird, muss die Uberlassung arbeitsvertrag-
lich verankert sein. Das Gehalt wird Uber die Dauer der Nutzungsuberlassung in Hohe der Leasing-
rate fUr das Rad heruntergesetzt. Am Ende der Vertragslaufzeit haben die Beschéaftigten die Mog-
lichkeit, das Rad zu einem Restwert zu erwerben oder kbnnen das Rad zurlckgeben. Da in vielen
Fallen die Ubertragung des Rades zu einem geldwerten Vorteil fiihren kdnnte, ist es fir den Arbeit-
geber ab Januar 2020 moglich, diese geldwerten Vorteile pauschal mit 25 % Lohnsteuer zu besteu-
ern. Die pauschale Besteuerung fuhrt zu einer Beitragsfreiheit in der Sozialversicherung. Die Ent-
fernungspauschale (Werbungskosten) kdnnen unabhangig vom Verkehrsmittel geltend gemacht
werden.

Um das Angebot noch attraktiver zu machen, kdnnen sich Arbeitgeber an den Kosten beteiligen,
indem sie Teile der Nutzungsrate, die Versicherungs- oder Inspektionskosten Gbernehmen. Die Aus-
gestaltung der Vertrage ist flexibel.

Die Beschaftigten erhalten i.d.R. nach Vertragsabschluss ein Kommunikationspaket, dass alle n6-
tigen Informationen zum Sachverhalt enthalt.

WIRKUNGSEFFEKTE

e Verkehrsverlagerung: Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs

e Finanzielle Anreiz

e  Steigerung der Arbeitgeberattraktivitat, Fachkraftebindung

e  Gesundere Beschéftigte, Reduzierung von Krankentagen

e  Reduzierung von Stellplatzen fir den MIV

o Dienstfahrrader fungieren als Werbetrager und sorgen flr eine hohe Sichtbarkeit im Stadtge-
biet

UMSETZUNGSSCHRITTE

e Passenden Anbieter finden und Rahmenvertrag abschliefien
e Uberlassungsvertrag mit den Beschéftigten abschlieBen
e  Beschaftigte Uber steuerliche Behandlung der Dienstrader informieren
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e Ansprechpartner schaffen fir Rickfragen der Beschaftigten und Verwaltung des Fuhrparks

6.4.3 Dienstreiserichtlinie

Wahrend der Arbeitgeber nur bedingt auf die Gestaltung der Arbeitswegemobilitat einwirken kann,
besteht bei dienstlichen Wegen die Mdglichkeit, diese aktiv mitzugestalten bzw. vorzugeben. Bei
dienstlicher Mobilitat ist die Mobilitdt Bestandteil der Arbeitsaufgabe. Rahmenbedingungen der
Verkehrsmittelwahl werden betrieblich festgelegt und sind somit auch durch betriebliche MafRnah-
men veranderbar. Um den Verzicht des Privat-Pkw fur die oftmals kurzen Dienstgange zugunsten
alternativer Mobilitdtsangebote vorzuschreiben und somit eine Verhaltensanderung bei den Be-
schaftigten zu bewirken, kdnnen verbindliche Dienstgang- bzw. Dienstreiserichtlinien eingefthrt
werden. Diese Richtlinien sind ohne grofien finanziellen Aufwand fur das Unternehmen einfach
umsetzbar. Die Privilegierung zur dienstlichen Nutzung des Privat-Pkw sollte reduziert werden, denn
wenn die Beschaftigten dienstlich nicht auf ihren Pkw angewiesen sind, ist die Wahrscheinlichkeit
den Umweltverbund umzusteigen groRer. Die Nutzung der Alternativen des Umweltverbundes sollte
priorisiert werden: Pedelec bis ca. 10 Kilometer, OPNV bis 50 Kilometer und Fernverkehr ab 50
Kilometern. Die Reisezeit im Fernverkehr kann dann bspw. effektiv als Arbeitszeit genutzt werden.
Sind Fahrten mit diesen Verkehrsmitteln nicht realisierbar, sollte auf die Pool- oder Carsharing-
Fahrzeuge zurlckgegriffen werden.

Die Notwendigkeit zur Nutzung des MIV ist ausdricklich zu begriinden und ist zuldssig, wenn keine
OPNV-Verbindung besteht oder Gegensténde transportiert werden missen. Mithilfe einer Dienst-
reiserichtlinie kann der Arbeitgeber die Nutzung des Privat-Pkw steuern, indem die grundsatzliche
Erstattung der Fahrtkosten gestrichen bzw. die Hohe der Erstattung reduziert wird. Dabei sollte
jedoch die Anbindung des Standortes, besonders in landlichen Gebieten und im Winter in der Richt-
linie berucksichtigt werden.

Generell gilt, die nachhaltigste Dienstreise ist die, die gar nicht erst stattfindet. Die Notwendigkeit
der jeweiligen Reise sowie die Zahl der Reisenden sollte kritisch geprift werden und ggfs. durch
moderne Kommunikationsmittel wie Telefon oder Videokonferenzen ersetzt werden.

Engagiert sich das Unternehmen fir eine nachhaltige Mobilitat im Betrieb, werden die Beschaftig-
ten an eine Nutzung von Pedelecs, Carsharing oder Elektrofahrzeugen herangefihrt. So kénnen
Barrieren abgebaut und positive Erfahrungen gesammelt werden, die dann zu einer Wiederholung
im Alltag fuhren kdnnen.

Die Jahrliche Erfassung der Dienstreisen nach Verkehrsmittel in Form eines Monitorings hilft dabei,
Abteilungen zu identifizieren, bei denen weitere Verbesserungspotenziale im Sinne einer nachhal-
tigen Mobilitat bestehen.

WIRKUNGSEFFEKTE

Verkehrsvermeidung und Verkehrsverlagerung

UMSETZUNGSSCHRITTE

e  Prufung der Dienstreiserichtlinie auf Nachhaltigkeit

e  Reduzierung der Privat-Pkw-Nutzung fur dienstliche Zwecke

e  Priorisierung von Telefon- oder Videokonferenzen, der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
und der Poolfahrzeuge

e  Monitoring und Evaluation der Dienstreisen

6.4.4 Nachhaltige Fuhrparkgestaltung

Fuhrparkmanagement beinhaltet die Verwaltung, Planung, Steuerung und Uberwachung des be-
trieblichen Fuhrparks. Ziel des Fuhrparkmanagements ist dabei, durch eine mdglichst effiziente
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Nutzung der bestehenden Ressourcen eine méglichst leistungsfahige und vielseitige Mobilitat be-
reitzustellen. Um den Fuhrpark méglichst nachhaltig zu strukturieren, muss zu Beginn eine Ist-Ana-
lyse der Fahrzeugflotte (Bedarf, Einsatzbereiche, Nutzungsprofil der Fahrzeuge, Auslastung, Fahr-
leistung, Energie- und Kraftstoffverbrauch, Berechnung der CO2, Feinstaub- und Stickstoffdioxid
(NOx) -Emissionen) erfolgen. Das Ableiten von Reduktionszielen hilft dabei, Fortschritte sichtbar zu
machen und erleichtert die Evaluation am Ende des Betrachtungszeitraumes. Dabei stehen ver-
schiedene MaRnahmen zur Auswahl: Downsizing, nachhaltige Beschaffungsrichtlinien, Elektrifizie-
rung, Fuhrparkoptimierung und Organisation. Die Optimierung der Fahrzeugflotte hinsichtlich der
Auslastung steigert die Kosteneffizient, da viele Fuhrparke i.d.R. Uber zu viele und zu grofRe Fahr-
zeuge verfugen. Fuhrparkoptimierung sorgt daflr, dass der betriebseigene Fuhrpark entsprechend
des Mobilitatsbedarfs dimensioniert wird (Reduzierung und Downsizing). Die verbleibenden bend-
tigten Fahrzeuge sollten mit entsprechend energieeffizienten Antrieben ausgestattet werden. Die
Elektrifizierung des Fuhrparks spielt dabei eine entscheidende Rolle. Erfolgskontrollen und dem
regelmaigen Monitoring helfen dabei die getroffenen Manahmen zu bewerten und eventuell
nachzujustieren.

Multimodale Softwareldsungen vereinfachen die Buchungs-, Organisations-, und Abrechnungsvor-
gange und zeigen den Beschaftigten alle Mobilitatsoptionen zentral gebundelt auf einer Plattform
auf. Der Fuhrpark von morgen besteht dabei nicht mehr aus den klassischen Firmen- und Poolfahr-
zeugen, sondern wird durch moderne Verkehrsmittelalternativen stetig erweitert. Ein attraktiver
Fahrradfuhrpark bestehend aus Pedelecs und elektrische Lastenradern, bieten eine Alternative flr
kurze Dienstwege und hat sogar einen positiven Nebeneffekt auf die Gesundheit der Beschaftigten.

Die Energieeffizienz des Fuhrparks hangt jedoch nicht nur vom Energieverbrauch der Fahrzeuge
ab, der Fahrstil der Beschaftigten hat ebenfalls mafRgeblichen Einfluss. Die Beschaftigten kdnnen
bei einem Spritspar-Training lernen, wie sie ihren Kraftstoff- und Emissionsverbrauch reduzieren
kénnen. Dazu existieren deutschlandweit zahlreiche Angebote.

WIRKUNGSEFFEKTE

. Bessere Auslastung; Effizienzsteigerung im Fuhrpark
. Diversifizierung des Mobilitatsangebots
UMSETZUNGSSCHRITTE

e Bedarfsanalyse und Abgleich mit vorhandener Kapazitat des Fuhrparks

e Analyse von Einsparungs- und Elektrifizierungspotentialen der Fahrzeuge

e Prufung der Umlegung von bestimmten Wegestrecken auf alternative Mobilitdtsangebote
(bspw. Wege in andere Gemeinden uber den SPNV-Zugang Aldekerk)

6.5 Mobilitatsmanagement an Schulen

Um das Mobilitatsverhalten der zuklnftigen Generationen positiv zu beeinflussen, ist es zu emp-
fehlen, bereits im Kindesalter mit zielgruppenspezifischem Mobilititsmanagement anzusetzen.
Dies kann sowohl kurz- als auch langfristig positive Effekte haben. Mehr eigenstandiger Schuler*in-
nenverkehr hat eine unmittelbare Verringerung des Hol- und Bringverkehrs in der Schulumgebung
zur Folge. Dies steigert die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden, insbesondere aller
Schuler*innen auf dem Schulweg. Langfristig hat das Erlernen von umweltfreundlichen Mobilitats-
gewohnheiten im Kindesalter einen positiven Effekt auf das Mobilitdtsverhalten im Erwachsenen-
alter.

Dabei ist es von grundlegender Bedeutung, dass Kinder in die Lage versetzt werden, eigenstandig
und sicher am StraBenverkehr teilzunehmen. Neben sicherer Infrastruktur fur ZufuRgehende und
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Radfahrende sind MafRnahmen flir das Erlernen einer sicheren Verkehrsteilnahme essenzieller Be-
standteil dafur, dass Eltern ihre Kinder selbststandig und damit meist umweltfreundlicher am Ver-
kehr teilnehmen lassen.

6.5.1 Unterstutzung bei der Initiierung eines schulischen Mobilitdtsmanagements

Die Gemeinde Wachtendonk ist Mitglied im Zukunftsnetz Mobilitdt NRW. Das Unterstutzungsnetz-
werk bietet verschiedene Programme und Fortbildungen zum Themenfeld Kinder und Verkehr, die
flr Teilnehmende aus Mitgliedskommunen i.d.R. kostenlos sind. Es ist zu empfehlen, an der Fort-
bildung zu schulischem Mobilitdtsmanagement teilzunehmen. Diese richtet sich speziell an kom-
munale Mobilitdtsmanager*innen. Dieser sollte auf Grundlage der neuerworbenen Kompetenzen
zum Schulischen Mobilitdtsmanagement die weiteren Schritte in diesem Bereich koordinieren. Die
Fortbildung des Zukunftsnetzes stellt den initialen Schritt dar, um das Schulische Mobilitdtsma-
nagement strukturiert voranzubringen.

Des Weiteren gibt es eine Fortbildung zu Radfahren in Schule und Kita. Dieses Programm richtet
sich an Lehrer*innen und Padagog*innen und ist ebenfalls kostenlos, sofern diese zu einer Mit-
gliedskommune gehdren. Im Rahmen dieses Programmes kann das sichere Radfahren ins Kinder-
garten- bzw. Schulprogramm integriert werden. Es ist zu empfehlen, dass sich Lehrer*innen und
Padagog*innen der Gemeinde in diesem Bereich fortbilden, sodass Kinder die sichere Verkehrs-
teilnahme mit dem Rad in der Schule Uben.

Weiterhin sollte das Radfahren wie auch das zu Fuf} zur Schule gehen durch das schulische Mobi-
lititsmanagement geférdert werden. Dazu bietet das Zukunftsnetzwerk NRW das Instrument ,,Geh-
Spaf statt Elterntaxi“ mit dem Verkehrszahmer-Programm. Dieses Programm wurde bereits an vie-
len Schulen in NRW eingesetzt und bietet vielfaltige Materialien, um das Thema Mobilitat in der
Schule aufzuarbeiten. Der Mobilitatsmanager sollte sich beim Zukunftsnetzwerk Uber die Pro-
gramme informieren und gemeinsam mit den Schulen Wege finden, diese in den Schulalltag zu
integrieren.

6.5.2 Begleitende infrastrukturelle MaRnahmen

Viele Schuler*innen besitzen heutzutage hochwertige Fahrrader. Daher sind sichere, wetterge-
schitzte Fahrradabstellanlagen in angemessener Zahl auch an Schulen von essenzieller Bedeu-
tung. Die Schuler*innen werden das Fahrrad fur den Schulweg nur nutzen, wenn sie die Moglich-
keit haben, dieses sicher abzustellen. Die Fahrradabstellanlagen sollten von verschiedenen Raum-
lichkeiten in der Schule gut einsehbar sein. Sinnvoll ist es auBerdem, einen Standort zu wahlen,
der die raumlichen Kapazitaten fur eine sukzessive Erweiterung bietet. Desweiteren ware eine fest
installierte Reparaturstation, wie sie in Abschnitt 6.1.3 vorgestellt wurde, eine Erganzung, die, ne-
ben ihrem praktischen Nutzen, das Radfahren fur Schiler*innen spannender und attraktiver ge-
staltet.

Fuar ein erfolgreiches Schulisches Mobilitatsmanagement missen die Gegebenheiten im Schulum-
feld auf dem Schulweg aus Eltern- und Schiler*innensicht sicher sein. Die Umgebungen beider
Grundschulen wurden dazu im Netzkonzept fir den Fuf3verkehr als Hauptrouten eingestuft. Sie
sollten bei der Verbesserung der Bedingungen fiir den FufBverkehr (Grundschuler*innen dirfen mit
dem Fahrrad Uberwiegend noch Gehwege nutzen) priorisiert behandelt werden.

Die Umsetzung der Hol- und Bringzone in Wankum, sowie die Sanierung der Moorenstrafie sind
Mafnahmen, die bereits durch die Gemeinde geplant wurden. Diese sollten zlgig umgesetzt wer-
den, um das schulische Mobilitatsmanagement infrastrukturell zu untermauern. Es ist wichtig, dass
die Eltern und Schiler*innen wahrnehmen, dass die Gemeinde MafRnahmen zur Sicherheit der
Schuler*innen priorisiert, wenn sie ein Mobilitdtsmanagement-Programm flr diese Zielgruppe ini-
tiiert.
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6.6 Kommunikative Vernetzung von Mobilitatsthemen und erganzende Angebote

6.6.1 Aufnahme von Mobilitats- und Verkehrsthemen in Stammtische

Um fortwahrend die Themen Mobilitat und Verkehr im Bewusstsein der Bevolkerung und Unterneh-
men der Gemeinde Wachtendonk zu verankern und gemeinsam Verbesserungsprozesse anzusto-
en, empfiehlt es sich, regelmaRig wiederkehrende Austauschrunden zu diesen Themen zu veran-
stalten. Dazu eignen sich bereits bestehende Stammtische, sowohl auf unternehmerischer Seite
als auch auf Seite von Burger*inneninitiativen. Daflr ist eine hohe Beteiligung der Gemeindever-
waltung notwendig, um die Themen auf der Agenda zu halten. Halbjahrlich sollte besprochen wer-
den, wo aktuell Probleme bestehen, wie entsprechende Losungsansatze aussehen und was zu-
kunftig geplant ist. Dies bezieht sich sowohl auf InfrastrukturmafRnahmen als auch auf Angebots-
erweiterungen wie bspw. das nachfolgend vorgestellte Lastenradverleihangebot.

6.6.2 Erweiterung des Lastenradverleihangebotes

MuUssen mit dem Arbeits- bzw. Heimweg weitere Erledigungen (z. B. Wocheneinkauf) verknupft wer-
den, kénnen Lastenrader3 eine Alternative zum Privat-Pkw darstellen. Im privaten Bereich eignen
sich diese vor allem fiir den Transport von (grofReren) Gegenstanden und die Beférderung von Kin-
dern. Der Gemeinde Wachtendonk wird die Zielstellung empfohlen, Lastenrader als alternatives
Verkehrsmittel vor Ort zu etablieren und dadurch Pkw langfristig zu ersetzen.

Aktuell wird Uber die Plattform leihlastenrad.de bereits ermdglicht, ein solches in Wachtendonk zu
testen. Dieses Angebot wird laut der Verwaltung intensiv angenommen. Daher empfiehlt sich mit-
telfristig, auch im Ortsteil Wankum das Angebot einzufiihren. So kénnen auch die Einwohnenden
dieses Bereiches diese neue Mobilitatsform ausprobieren.

6.6.3 Carsharing als Zukunftsvision

Kernpunkt des Themas Carsharing in Wachtendonk ist die Herausforderung, in einem landlich ge-
pragten Gebiet sowohl genligend potentielle Nachfrage als auch den Betreiber, die Ladeinfrastruk-
tur und ggf. Fordermittel zusammen zu bekommen. Die Gemeinde bringt, wie in der Bestandsana-
lyse zusammengefasst, ungunstige Rahmenbedingungen fir die EinfUhrung und Akzeptanz von fle-
xiblen, geteilten Mobilitatsangeboten mit.

Im Moment gibt es keinen tatsachlichen Bedarf, welcher durch ein Angebot gedeckt werden muss.
Es bestehen aber Bestrebungen nach nachhaltigen zukunftsorientierten Mobilitadtsangeboten.
Diese mussen so attraktiv gestaltet werden, dass sie einen gewissen Bedarf wecken, welcher zur
grundsatzlichen Nutzung fuhrt.

Vor dem Hintergrund, dass Carsharing Ublicherweise sehr lange Etablierungszeiten (3 - 5 Jahre bei
Neuprojekten) bendtigt und der Betrieb innerhalb dieser Zeit meist nicht wirtschaftlich ist, muss
ein rein wirtschaftlich orientierter Ansatz in der Region kurz- bis mittelfristig infrage gestellt werden.
Zwar ist es moglich, wirtschaftlich tragfahige Systeme zu etablieren, allerdings werden die Ublicher-
weise geringen Margen (10 - 30 %) flr Anbieter meist nicht den unternehmerischen Risiken ge-
recht. Erst mit steigender Anzahl an Fahrzeugen und einer guten Auslastung ist dies gewinnbrin-
gend. Diese Entwicklung ist in den nachsten 5 Jahren aktuell nicht zu erwarten.

Fur eine erfolgreiche Einfuhrung von Carsharing-Angeboten in Iandlichen Rdumen konnten auf Ba-
sis der umfangreichen Good- und Best-Practice Recherchen forderliche Faktoren festgestellt wer-
den. Diese Faktoren unterstutzen eine erfolgreiche langfristige Etablierung und kénnen in folgen-
den funf Punkten, welche in Abbildung 47 dargestellt sind, zusammengefasst werden.

43 Unter dem Begriff Lastenrad werden nachfolgend sowohl konventionelle als auch elektrisch betriebene Modelle zusammengefasst.
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Engagement Bereitscul']a!ft Zu Berei_t?chaft zur Akquirierung Finan%ielle
d regelmafigen Beteiligung der von Sponsoren/  Unterstltzung
er .
Bevolk Beitrags- Kommune Ankernutzung durch
evolkerung zahlungen (finanziell/ (Unternehmen/ Férdergelder
durch Nutzende organisatorisch) Vereine)

Abbildung 47: Zusammenfassung forderliche Faktoren fiir Einfiihrung Carsharing

ENGAGEMENT DER BEVOLKERUNG

Der bei vielen Projekten relevanteste Faktor liegt im personlichen Engagement von Burger*innen.
Eine engagierte Bewohnerschaft, die den Wunsch nach einer geteilten Nutzung von Fahrzeugen
hat, kann viel bewegen. Die Grunde fur das Engagement kdnnen vielseitig sein: Kosten sparen, die
Anzahl der Fahrzeuge im Ort reduzieren oder die negativen Effekte des Individualverkehrs allge-
mein reduzieren. Einerseits finden sich Menschen, die bereit sind, die Initilerung des Projekts eh-
renamtlich voranzutreiben und den Betrieb durch ehrenamtliche Mitarbeit zu unterstutzen.

Weiterhin wird Gber Mund-zu-Mund-Propaganda die beste Werbung gemacht und weitere Nutzende
kénnen so niederschwellig gewonnen werden. Durch das ortliche Engagement werden Nutzende
im direkten Austausch angeworben. Auch die Akquise Uber offentlichkeitswirksame Veranstaltun-
gen und Aktionen ist moéglich, jedoch ebenso auf ortliche Unterstitzung angewiesen.

BEREITSCHAFT ZU REGELMARIGEN BEITRAGSZAHLUNGEN DURCH NUTZENDE

Neben der ehrenamtlichen Vereinstatigkeit zur Senkung der betrieblichen Kosten kdnnen die ver-
bleibenden Fixkosten durch Vereinsbeitrage und Spenden reduziert werden. In der Regel werden
gegen regelmafige Zahlungen reduzierte Fahrpreise gewahrt (Taubermobil, Maiaudo).

BEREITSCHAFT ZUR BETEILIGUNG DER GEMEINDE

Insbesondere in der Anfangsphase werden Carsharing-Fahrzeuge noch wenig genutzt und sind da-
mit nicht wirtschaftlich zu betreiben. Beispiele wie das Taubermobil zeigen zwar, dass die Etablie-
rung auch ohne gréflere finanzielle Beteiligung der Kommune méglich ist, allerdings sind hierfir
ersatzweise andere Institutionen (in diesem Fall die Kirche und das Land Baden-Wurttemberg) ein-
gesprungen. Investitionen fur Fahrzeuge, eine Buchungsoberflache oder auch Ladeinfrastruktur
konnen Uber Zuschusse getragen bzw. mitfinanziert werden. Eine weitere finanzielle Beteiligung ist
fUr den stetigen Betrieb bei den meisten untersuchten Anbietern nicht vorgesehen und findet nur
bei Anderung duerer Bedingungen statt (Ausbau oder Nutzungseinbufen infolge der Corona-Pan-
demie).

Auf der organisatorischen Ebene kann die Gemeinde mit der Bereitstellung attraktiver Parkflachen
far Carsharing, z. B. im Ortszentrum am Friedensplatz, einen wichtigen Beitrag leisten. Um ein at-
traktives Angebot zu schaffen, sind Austausch und Vernetzungsmaoglichkeiten notwendig. Hier kdn-
nen Erfahrungen und Wissen Uber relevante Fordermdglichkeiten aufgebaut, geteilt und Koopera-
tionen mit wirtschaftlichen Akteuren gesteuert werden. Die Gemeinde kann in dieser Hinsicht auch
eine ,KUmmerer“-Rolle einnehmen.

AKQUIRIERUNG VON SPONSOREN/ANKERNUTZUNG

In vielen Fallen werden Teile der Fixkosten durch Sponsoring lokal ansassiger Unternehmen Uber-
nommen und damit die Abhangigkeit gegentber der Fahrzeugnutzung gesenkt. Als Gegenleistung
werden Unternehmenslogos auf der Website, in der Buchungsplattform oder auf den Fahrzeugen
angebracht.
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Neben dem reinen Sponsoring kénnen Unternehmen, Vereine sowie kommunale Einrichtungen
aber auch als Ankernutzende das Carsharing-System positiv unterstttzen. Durch die Buchung fixer
Fahrzeugkapazitaten als Fuhrparkersatz wird dem Anbieter eine Grundauslastung und damit eine
verlassliche Einnahme garantiert. Damit wird bereits zu Beginn eine erhdhte Wirtschaftlichkeit fur
die Betreiber gesichert und macht den Betrieb im Gebiet attraktiver. Dadurch werden zwar die Bu-

chungskapazitaten fur die private Autonutzung reduziert, was aber aufgrund der typischerweise
sehr unterschiedlichen Nutzungszeitrdume nicht hinderlich ist.

FINANZIELLE UNTERSTUTZUNG DURCH FORDERGELDER

Die meisten erfolgreichen genossenschaftlichen Carsharing-Anbieter sind durch Fordergelder zum
Start unterstutzt worden. Dabei handelt es sich in der Regel um die finanzielle Unterstutzung bei
der Anschaffung von (E-)Fahrzeugen oder der zugehdrigen Ladeinfrastruktur.

EMPFEHLUNG FUR DIE GEMEINDE WACHTENDONK - LEITFADEN

Aktuell ist das Thema Carsharing fur die Gemeinde noch ein Zukunftskonzept. Sollte in den kom-
menden Jahren ein Projekt dahingehend entstehen und die Gemeindeverwaltung die Etablierung
vorantreiben wollen, ist im Anhang dieses Berichtes ein daflir anwendbarer Leitfaden vorzufinden.
Dieser soll die Entscheidungstrager bei der erfolgreichen EinfUhrung unterstutzen.
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7 MaRnahmenkatalog

Nachfolgend werden die MaBnahmen des Mobilitdtskonzeptes in einzelnen Steckbriefen dar-ge-
stellt. Ziel soll es sein, je MaBnahmenblock Ubersichtlich die wichtigsten Informationen darzustel-
len. Dabei wird jeweils auf die in den vorherigen spezifischen Kapiteln beschriebenen Herleitungen
und detaillierteren Punkten verwiesen. Die angegebenen Kostensatze sind Schatzungen. Je nach
Art der MaBnahme werden Initialkosten und/oder laufende Kosten pro Jahr hinzugeflgt. Beson-
ders bei den infrastrukturellen MaRnahmen wurden die Gesamtkosten vorrangig auf 10 Jahre auf-
geteilt, da nicht zu erwarten ist, dass die zahlreichen MafRnahmen in einem langeren Zeitraum
umgesetzt werden. Die angegeben Forderprogramme stellen den verfigbaren Stand zum Juni
2023 dar. Es ist zu erwarten, dass sich hierbei zuklinftig immer wieder neue Unterstlitzungsfinan-
zierungsmoglichkeiten ergeben werden. Diese sind demnach zum Zeitpunkt der Umsetzung einer
jeden Mafnahme neu zu prifen.

4: Ausbau von Fahrradabstellanlagen

Mainahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung

@ Initialkosten:
of

by ) 3.000 €

Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig o/
Technologisch 0€
Zielgruppe Umwelteffekt COz2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext

(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)

Burger*innen,
Pendler*innen, Indirekt 38,62 1
Tourist*innen

Beschreibung Der Ausbau sicherer Fahrradabstellanlagen soll die Attraktivitdt des
Radverkehrs starken, indem wichtige Point of Interest (Pol) und Point of Sale
(PoS) als Quellen und Ziele ins Radverkehrsnetz aufgenommen werden. Der
Ausbau mit sicheren Anlehnbiigeln 0.4. und einer Uberdachung fiihrt zu
einem hoéheren Sicherheitsgefuhl fur Nutzer*innen.

Bausteine - Finale Festlegung der Ausbaustandorte
- Festlegung der bendtigten Stellplatzmenge
- Abstimmung mit Tiefbauamt

Beteiligte Gemeinde Wachtendonk, Landkreis Kleve, Bundesland Nordrhein-Westfalen

Férderung
Sonderprogramm Stadt und Land
Foérderung bis zu 80%

Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung bis zu 80%
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2: Beschilderung von Rad- und Fufverkehrsanlagen

Tourist*innen

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
j& a Initialkosten:
Q ) 1.350 €
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig o/
Technologisch 0€
Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger*innen,
Pendler*innen, Indirekt 32,10 2

Beschreibung

Es sind Nachbesserungungen und Vervollstandigung der Beschilderung der
Nebenanlagen, um eine eindeutige Nutzungsanweisung dieser fir den FuR3-

und Radverkehr zu gewahrleisten.

- Prifung der gestellten Beschilderungsempfehlungen

Bausteine

- Bestellung der notwendigen Verkehrszeichen

- Ausstellung verkehrsbehdérdlicher Anordnung

- Montage der Beschilderung durch den Bauhof
Beteiligte Gemeinde Wachtendonk, Landkreis Kleve, Bundesland Nordrhein-Westfalen
Foérderung

Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung bis zu 80%

Sonderprogramm Stadt und Land

w

Forderung bis zu 80%
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3: Markierung von Radverkehrsanlagen

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
ﬁo a Initialkosten:
o

Laufende Kosten p/a:

Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig o/

Technologisch 5275 €

Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)

Burger*innen,

Pendler*innen, Indirekt 44,94 1
Tourist*innen

Beschreibung

Verbesserung und regelmaflige Kontrolle der Markierungen an
Radverkehrsanlagen sind notwendig, um die Sichtbarkeit fir die
Radfahrenden selbst und auch den MIV sicherzustellen.

- Streckenkontrolle der bestehenden Fahrradschutzstreifen

Bausteine

- Ausbesserung von Markierungsmangeln

- Regelmafige Kontrolle der Abnutzung
Beteiligte Gemeinde Wachtendonk, Landkreis Kleve, Bundesland Nordrhein-Westfalen
Foérderung

Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung bis zu 80%

Sonderprogramm Stadt und Land
Foérderung bis zu 80%

»
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4: Oberflachensanierung der Fuf- und Radverkehrsanlagen

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung

ﬁo a ) Initialok::sten:
o

Laufende Kosten p/a:

"‘Tféif‘]:g:g;rsi':]/ Lokal Kurzfristig 57.190 €
(verrechnet auf

10 Jahre)

Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext

(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)

Burger*innen,
Pendler*innen, Indirekt 57,78 1
Tourist*innen

Beschreibung Die  Infrastrukturen der Gemeinde mussen in Bezug auf
Oberflachensanierungen auf allen Hauptachsen und Nebenachsen des Fuf3-
und Radverkehrs punktuell verbessert werden.

- Konsoldierung der Hinweise aus den FuR- und RadverkehrsmaRnahmen

Bausteine

sowie Einsendungen von Blrger*innen

- Ausbesserung von Wurzeldurchbrichen und Schlagléchern
Beteiligte Gemeinde Wachtendonk, Landkreis Kleve, Bundesland Nordrhein-Westfalen
Foérderung

Keine vorhanden

Keine vorhanden

w
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Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
ﬁo a Initialkosten:
o

Laufende Kosten p/a:
"‘Tfraf‘]tmlkt”.re':]/ Lokal Mittelfristig 399.875 €
echnologisc (verrechnet auf
10 Jahre)
Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger*innen,
Pendler*innen, Indirekt 109,14 1
Tourist*innen

Beschreibung

Der Ausbau von Radverkehrsanlagen soll die Erreichbarkeit der Pol und PoS
der Stadt attraktivieren. Dabei sind die durch die FGSV, Fihrungsformen (in
Abhangigkeit der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) im
Autoverkehr sowie der erlaubten Hochstgeschwindigkeit), die empfohlenen
Breitemafie einzuhalten sowie in der Gestaltung Belange von Lastenradern
zu berlcksichtigen.

Bausteine - Ausarbeitung von Grobkonzepten zur Férdermittelakquise
- Anforderung von baulichen Planungskonzepten fiir die empfohlenen
Mafinahmen
- Ausbau gemaR der Empfehlungen der FGSV
Beteiligte Gemeinde Wachtendonk, Landkreis Kleve, Bundesland Nordrhein-Westfalen
Férderung

Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung bis zu 80%

Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung bis zu 80%

»
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Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
j& a Initialkosten:
s ) 5000 €
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig o/
Technologisch 0€
Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger*innen,
Pendler*innen, Indirekt 19,26 2
Tourist*innen

Beschreibung

Die Beschilderung von Hauptrouten ist nicht nur im Freizeit- und
Tourismusverkehr wichtig. Auch auf Hauptrouten des Alltagsverkehrs sollte
eine klare einheitliche Beschilderung erfolgen, um der Bevilkerung bewusst
zu machen, welche priorisierten Radrouten in Wachtendonk bestehen.

Bausteine - Festlegung der Beschilderungsstandorte

- Festlegung einer einheitlichen Beschilderungsart

- Aufbau der Beschilderung und Anpassung bei temporaren

Baumafinahmen auf den betreffenden Routen
Beteiligte Gemeinde Wachtendonk, Landkreis Kleve, Bundesland Nordrhein-Westfalen
Foérderung

Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung bis zu 80%

Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung bis zu 80%

w
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Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
ﬁo a Initialkosten:
o

Laufende Kosten p/a:

Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig o/

Technologisch 7.500 €

Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)

Burger*innen,

Pendler*innen, Indirekt 25,68 2
Tourist*innen

Beschreibung

Die erarbeiteten Netzkonzepte sollen als Grundlage fir die weitere
Verbesserung der Infrastrukturen in Wachtendonk dienen. Entlang der Haupt-
und Nebenrouten des Fuverkehrs sowie der Uiberregionalen, nahraumlichen
und innergemeindlichen Routen des Radverkehr, sollen die Infrastrukturen
fortwahrend verbessert und ausgebaut werden.

- Hinterlegung der Netzkonzepte im internen Geoinformations- system(GIS)

Bausteine

der Gemeinde

- Integration der Netzkonzepte in die stadtplanerischen Aufgaben
Beteiligte Gemeinde Wachtendonk, Landkreis Kleve, Bundesland Nordrhein-Westfalen
Foérderung

Keine vorhanden

Keine vorhanden

»
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Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
ﬁo a Initialkosten:
o

Laufende Kosten p/a:
infrastrukturel / Lokal Mittelfristig 150.000 €
echnologisc (verrechnet auf
10 Jahre)
Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger*innen,
Pendler*innen, Indirekt 51,36 2
Tourist*innen

Beschreibung

Gehwegbreiten stellen in der Gemeinde flachendeckend einen Mangel dar.
Oftmals werden die vorgegebenen Breiten unterschritten. Insbesondere auf
den Hauptachsen des FuRverkehrs (vgl. Netzkonzept) sollten die Breiten der
Nebenanlagen (dort wo die vorhandenen Flaches es zulassen) entsprechend
der Empfehlungen der FGSV erhéht werden.

Bausteine

- Prifung der Gehwegbreiten entlang der Hauptrouten des Netzkonzeptes
flr den FuBverkehr

- Ausbau der durch die FGSV empfohlenen Breiten

- Ausstattung mit Bordsteinabsenkungen an Kreuzungsbereichen

- Feste Integration von VerbesserungsmafRnahmen im Zuge von Sowieso-
Maflnahmen

Beteiligte

Gemeinde Wachtendonk, Landkreis Kleve, Bundesland Nordrhein-Westfalen

Foérderung

Keine vorhanden

Keine vorhanden

w
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Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
j& a Initialkosten:
Q » 100.000 €
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastru ktu_rell / Lokal Mittelfristig p/
Technologisch 0€
Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger*innen,
Pendler*innen, Indirekt 32,10 1
Tourist*innen

Beschreibung Um die Barrierefreiheit insb. bei der Uberschreitung von Hauptachsen zu
gewahrleisten und lange Umwege fir ZufuBgehende zu verhindern, bietet
sich die Errichtung von zustzlichen Querungshilfen an. Vor allem fur die
Kempener Strafle und Slimerstrafle/BergstraRe empfiehlt sich der Ausbau
dieser.

Bausteine - Beschluss der MaRnahme
- Bauliche Konzeptionierung der Querungshilfen inkl. notwendiger
Markierungsarbeiten

- Bau der Querungshilfen
Beteiligte Gemeinde Wachtendonk, Landkreis Kleve, Bundesland Nordrhein-Westfalen

Férderung
Keine vorhanden

Keine vorhanden

w
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10: Intensivierung der Streckenkontrolle

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
Initialkosten:
. . . Laufende Kosten p/a:
Organisatorisch Lokal Kurzfristig
27.000€
Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)

Burger*innen,
Pendler*innen, Indirekt 44,94 1
Tourist*innen

Beschreibung

Streckenkontrolle stellt ein wichtiges Instrument fur die Instandhaltung der
Infrastrukturen im Verkehrssystem dar. Hierbei sind fur die Verantwortlichen
erhdhte Aufmerksamkeit auf die Nebenanlagen empfehlenswert, um
ganzjahrig die genaue Lokalisierung von  Wurzeldurchbruchen,
Schlaglochern, Absenkungen sowie Bewuchs und Verschmutzung von
Nebenanlagen zu erfassen und die Grundlage flr die gezielte Ausbesserung
Zu legen.

Bausteine

- Festlegung konkreter Routen zur Streckenkontrolle entlang der
Hauptrouten des Fuf3- und Radverkehrs

- Strikte Kontrollfahrten und feste Einplanung in Tagesablaufe der
Mitarbeitenden des Bauhofes

- Auferlegung von stadteigenen Fristen zur Ansprache von
Flacheneigentimern

Beteiligte

Gemeinde Wachtendonk, Landkreis Kleve, Bundesland Nordrhein-Westfalen

Férderung

Keine vorhanden

Keine vorhanden

w
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Pendler*innen

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
j& a Initialkosten:
Q 4500 €
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig o/
Technologisch 0€
Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
.. i
Burger*innen. Indirekt 32,10 2

Beschreibung

Um den Einzugsbereich der OPNV Zugangspunkte zu erhdhen und die
Attraktivitat der Nutzung von Bus + Fahrrad als Verkehrsmittelkette zu
an den Haltestelle zusatzliche sichere
Fahrradabstellanlagen zu errichten. Die spezifische Auflistung der einzelnen
Mafinahmen je Haltestele findet sich im entsprechenden Berichtskapitel.

erhéhen bietet es sich an,

Bausteine - Absprache mit Baulasttragern zu Ausbaumaéglichkeiten

- Ausbau der Anlagen und stichprobenartiges Monitoring der Auslastung
Beteiligte Gemeinde Wachtendonk, Landkreis Kleve
Férderung

Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung bis zu 80%

Sonderprogramm Stadt und Land

w

Foérderung bis zu 80%
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Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
j& a Initialkosten:
Q ) 25.000 €
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig o/
Technologisch 2.250€
Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger*innen,
Pendler*innen, Indirekt 44,94 2
Tourist*innen

Beschreibung

Der Friedensplatz in Wachtendonk ist die zentrale Verknupfungsstelle flr die
einzelnen Buslinien und den Ubergang in den Nahmobilitdtsverkehr. Daher
empfiehlt sich der Ausbau der Haltestelle als "Mobilstation". Diese soll
folgende Elemente enthalten:

- Digitale Anzeige der nachsten Abfahrten des OPNV

- Sichere Uberdachte Fahrradabstellanlagen

- Reparaturstation fur Fahrrader

Langfristig kann an dieser Stelle auch die Platzierung erganzender
Mobilitdtsangebote wie bpsw. Carsharing-Fahrzeugen mitgedacht werden.

- Feinkonzeptionierung der Elemente und Anordnung an der FriedensstraRe

Bausteine
- Abtimmung mit Planungen zu taktiken Leitsystemen am Kreisverkehr
- Offentlichkeitswirksame Einweihung der Anlagen zur Verdeutlichung des
Anspruches und der Zielstellung der Gemeinde

Beteiligte Gemeinde Wachtendonk, Landkreis Kleve

Férderung

Kommunalrichtlinie

Kommunalrichtlinie

»
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413: Ausweisung von Flachen fiir den Ausbau von offentlicher Ladeinfrastruktur

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung

Initialkosten:
) 7.500 €

Laufende Kosten p/a:

Organisatorisch Lokal Kurzfristig o€
Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Lademfra_struktur Indirekt 0 5
betreiber

Beschreibung Die Bedarfe fiir den Ausbau von Ladeinfrastruktur in der Gemeinde werden
in Zukunft weiter steigen. Sowohl auf touristischer als auch auf Seite der
Burger*innen werden Lademdglichkeiten im Offentlichen Raum weiter
nachgefragt werden. Dazu ist es empfehlenswert den Ausbau von
Ladeinfrastruktur im offentlichen Raum weiter vorranzutreiben.

Bausteine - Fortwahrende Abstimmung mit dem Netzbetreiber zu deren geplanten
Ausbau
- Ausschreibung der Ubrigen favorisierten Liegenschaften im FlachenTOOL
der NOW GmbH
- Monitoring der Ausbauplane von Filialisten im Gemeindegebiet

Beteiligte Gemeinde Wachtendonk, Landkreis Kleve, Ladeinfrastrukturbetreiber

Férderung

Keine vorhanden

Keine vorhanden

»
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14: Ausarbeitung einer Richtlinie fiir die Beschaffenheit von &ffentlicher Ladeinfrastruktur bei

Ausschreibungen

Mafnahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
Initialkosten:
) 9.000 €
. . . Laufende Kosten p/a:
Organisatorisch Lokal Kurzfristig 0€
Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Lade|nfrastrt:kturbetrelbe Indirekt 0 5

Beschreibung

Um den weiteren Ausbau von Ladeinfrastruktur in der Gemeinde zu steuern
und eine ganzheitliche Dimensionierungsplanung umzusetzen, empfiehlt es
sich eine Richtlinie fir den Ausbau der Standorte anzufertigen. Diese wird an
die Flachenbetreiber ausgegeben und ist Teil der Voraussetzung fur die
erfolgreiche Bewerbung einer ausgewiesenen Ausbauflachen. Darin kbnnen
die von der Gemeinde favorisierten Ladepunktmengen und jeweiligen
Ladeleistungen angegeben werden. Weiterhin kann festgelegt werden, wie
die Stellflachen in Bezug auf Barrierefreiheit beschaffen sein sollen.

Bausteine - Festlegung der Kriterien fur die Richtlinie
- Einholung eines politischen Beschlusses in den Auschussen der Gemeinde
- Ausgabe der Richtlinie bei der Ausschreibung von Flachen

Beteiligte Gemeinde Wachtendonk, Landkreis Kleve

Foérderung

Keine vorhanden

Keine vorhanden

»
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15: Sichere Fahrradabstellanlagen an Unternehmensstandorten

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
Initialkosten:
) 1.500 €
. . . Laufende Kosten p/a:

Organisatorisch Lokal Kurzfristig o€

Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im

pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)

.. i
Burger*innen, Indirekt 19,26 1
Pendler*innen

Beschreibung

An Unternehmensstandorten in Wachtendonk empfiehlt sich der Ausbau von
sicheren Fahrradabstellanlagen. Diese sollen den Mitarbeitenden der
Betriebe die Anreise mit dem Fahrrad attrakriver gestalten. Die Méglichkeit
die eigenen Fahrrader sicher und Uberdacht abzustellen, erhdht die
Wahrscheinlichkeit, dass Mitarbeitende den Arbeitsweg mit dem Fahrrad
absolvieren und zunehmenden dne privaten Pkw stehen lassen. Die Anlagen
sollten dabei auf dem abgeschlossenen Geldande des jeweiligen
Unternehmens platziert werden.

Bausteine - Analyse des zur Verflgung stehenden Platzes fur sichere Abstellanlagen
- Aufbau der Anlagen
- Monitoring der Auslastung und ggf. Nachsteuerung durch
Kapazitatserhdhung

Beteiligte Lokale Unternehmen

Foérderung

Keine vorhanden

Keine vorhanden

»
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16: Einflihrung von Dienstradleasing

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
Initialkosten:
) 3.750 €
. . . Laufende Kosten p/a:
Organisatorisch Lokal Kurzfristig
2.250€
Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
.. i
Burger*innen, Indirekt 19,26 1
Pendler*innen

Beschreibung

Neben attrakriver Infrastruktur fir den Radverkehr stellt auch der eigene
Fahrradbesitz einen wichtigen Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl fur
Arbeitswege dar. Um den Mitarbeitenden die Mdoglichkeit zu geben, ein
eigenes Fahrrad anschaffen zu kdénnen ohne direkt hohe Investitionen
eingehen zu mussen, empfiehlt es sich ein Dienstradleasing-Angebot Uber
den Arbeitgeber zu etablieren. So kdnnen sich die Mitarbeitenden Uber eine
attraktive Rate ein Fahrrad leasen. Dieses Angebot wird bereits von
zahlreichen Unternehmen aller Gréflen praktiziert und stellt zudem ein
wichtigen Attraktivitatsfaktor fur junge Berufseinsteiger dar.

Bausteine -Wahl des Leasing-Anbieters
- AbschliefRen der entsprechenden Vertragsdokumente
- Bekanntmachung des Angebotes bei den Mitarbeitenden und
Verdeutlichung der Vorteile
- Monitoring der Nutzendenzahl im Unternehmen
Beteiligte Lokale Unternehmen
Foérderung

Keine vorhanden

Keine vorhanden

»
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47: Einfihrung einer Dienstreiserichtlinie

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
Initialkosten:
) 3.750 €
. . . Laufende Kosten p/a:
Organisatorisch Lokal Kurzfristig o€
Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
.. i
Burger*innen, Indirekt 32,10 1
Pendler*innen

Beschreibung

Fur die Ausfuhrung von Dienstreisen und taglichen Wegen im Betrieb
empfiehlt sich eine Richtlinie zu schaffen, die die Nutzung der vorhandenen
Verkehrsmittel in Abhéngigkeit der zu transportierenden Guter, der
Wetterlage und zu absolvierenden Strecke vorgibt. So ist es empfehlenswert
fir innerstadtische Wege das Fahrrad als Hauptverkehrsmittel
vorzuschreiben. Nachfolgend ist der SPNV als Verkehrsmittel fir Wege mit
weiteren Distanzen fest in die Reiseplanung aufzunehmen. So wird
gewabhrleistet, dass Kfz generell und der private Pkw als Hauptverkehrsmittel
reduziert werden. Erweiterung der zur Verfligung stehenden Fahrrader und E-
Bikes sind zu prifen. Weiterhin ist die Einfiihrung von Lastenradern in den
kommunalen Fuhrpark empfehlenswert, um die Guterproblematik
abzuschwéchen.

Bausteine - Aufarbeitung der fUr Dienstreisen zur VerfUgung stehenden Verkehrsmittel
- Ausarbeitung einer Richtlinie in Abhangigkeit der Einflussfaktoren: zu
transportierende Mittel, Distanz, Zeitbudget, Wetterlage
- Festlegung der Fachbereiche, fur welche die Richtlinie gelten soll

Beteiligte Lokale Unternehmen

Foérderung

Keine vorhanden

Keine vorhanden

»
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18: Umsetzung nachhaltiger Fuhrparkgestaltung

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
Initialkosten:
) 7.500 €
. . o Laufende Kosten p/a:
Organisatorisch Lokal Kurzfristig
15.000 €
Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger*innen, .
Pendler*innen Direkt 0 2

Beschreibung

Um die durch den Fuhrpark entstehenden Emissionen im eigenen Betrieb zu
senken, empfiehlt sich die schrittweise Elektrifizierung des Fuhrparks der
lokalen Unternehmen. Daflr sollten im Rahmen der Ersetzungsplane
elektrifizierte Alternativen fir die vorhandenen Fahrzeuge eruiert werden. Die
Bandbreite der am Markt verfugbaren Fahrzeuge insb. im Pkw-Bereich lasst
eine Elektrifizierung des Fuhrparks zu und gewahrleistet eine Erfullung der
vorhandenen Spezifikationen der Fahrzeuge. Ergdnzend ist der Ausbau der
flr den Betrieb notwendigen Ladeinfrastruktur notwendig.

Bausteine - Prifung der Ersetzungszeitpunkte der vorhandenen Fahrzeuge
- Identifikation der ersetzbaren Fahrzeuge anhand der taglichen Strecken
und vorhandenen Reichweiten am Markt
- Abgleich der am Markt verfligbaren Fahrzeuge mit den notwendigen
Spezifika der Fuhrparkelemente

Beteiligte Lokale Unternehmen

Férderung

Keine vorhanden

Keine vorhanden

w
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19: Aufnahme von Mobilitdts- und Verkehrsthemen in Vereins- und Unternehmensstammtische

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
Initialkosten:
) 3.750 €
. . . Laufende Kosten p/a:
Organisatorisch Lokal Kurzfristig
3.750 €
Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger*innen,
Pendler*innen, Indirekt 12,84 3
Tourist*innen

Beschreibung

Mobilitdt und Verkehr sind Themen, die sich im taglichen Leben standig
finden und auch zu kontroversen Meinungen fuhren. Die Besprechung von
Méangeln der Mobilitdt in Wachtendonk und Entwicklung neuer ldeen fir
bspw. Infrastrukturmanahmen und neue Angebote sollte in den
regelmagigen Stammtischen der lokalen Vereine und Verbande Beachtung
finden. Es empfiehlt sich dazu in regelmafiigen Abstanden die Themen auf
die Tagesordnung zu bringen und gemeinsam an Vorschlagen und
Meldungen zu diskutieren. Hierzu sollte auch der Kontakt zur
Gemeindeverwaltung gesucht werden, um direkt mit Verantwortlichen ins
Gesprach zu kommen und Verbesserungsmoglichkeiten abzustecken.

Bausteine - Ansprache der lokalen Vereine und Verbande zur Verdeutlichung der
Relevanz der Themen
- Angebot durch Gemeindeverwaltung bei Stammtischen in regelmafigen
Abstanden bei Absprache der Themen teilnzunehmen

Beteiligte Gemeinde Wachtendonk, lokale Vereine und bestehende Stammtische

Foérderung

Keine vorhanden

Keine vorhanden

w
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Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
j& a Initialkosten:
Q » 7.500 €
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastru ktu_rell / Lokal Mittelfristig p/
Technologisch 5.250 €
Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
Burger*innen,
Pendler*innen, Indirekt 25,68 3
Tourist*innen

Beschreibung

Mittelfristig kbnnen Lastenrader die inneroértlichen Pkw-Wege ersetzen und
bieten somit ein vergleichsweise hohes Emissionseinsparungspotential.
Aktuell besteht bereits in Wachtendonk ein Angebot, welches gut
angenommen wird. Um weiteren Teilen der Bervolkerung die Sammlung von
Erfahrungen zu ermdglichen, bietet es sich an, seitens der Gemeinde ein
Lastenradverleihangebot zu erweitern und ein Lastenrad im Orsteil Wankum
anzubieten.

Bausteine - Festlegung einer Ausleihstation in Wankum
- Integration in bestehendes System Leihlastenrad.de
- Monitoring der Ausleihhaufigkeit

Beteiligte Gemeinde Wachtendonk, lokale Fahrradwerkstatten oder
Fahrradverleihangebote

Férderung

Klimaschutzinitiative - E-Lastenfahrrader in Wirtschaft und
Kommunen (E-Lastenfahrrad-Richtlinie)

Keine vorhanden

»
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Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
j& a Initialkosten:
o

Laufende Kosten p/a:

Infrastru ktu_rell / Lokal Langfristig

Technologisch 12.000 €

Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)

Burger*innen,

Pendler*innen, Indirekt 0 3
Tourist*innen

Beschreibung

Langfristig ist es empfehlenswert auch das Thema Carsharing in die
Angebotsplanung in der Gemeinde Wachtendonk zu integrieren. Aufgrund der
landlichen Lage der Gemeinde bietet sich hierbei die Betriebsform auf
Vereinsbasis an. Die dafir notwendigen Schritte und ergdnzenden Hinweise
sind im entsprechen Berichtskapitel zu finden.

Bausteine

- Wahl der Betriebsform

- Anschaffung von Fahrzeugen und Schlieung von Wartungsvertragen mit
lokalen Kfz-Werkstatten

- Definition eines Buchungsprozesses

- Ausarbeitung einer Marketingstrategie zur 6ffentlichen Bekanntmachung
des Angebotes

Beteiligte

Gemeinde Wachtendonk, lokale Autowerkstatten

Foérderung

Richtlinien zur Forderung der Vernetzten Mobilitat und des
Mobilitatsmanagements (Forderrichtlinie
‘ Mobilitattsmanagement - F6Ri-MM)
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Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
j& a Initialkosten:
Q ) 7.500 €
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig o/
Technologisch 11.250 €
Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
.. i
Burger*innen, Indirekt 19,26 2
Schiler*innen

Beschreibung

Es ist zu empfehlen, an der Fortbildung zu schulischem Mobilitatsmanage-
ment teilzunehmen. Diese richtet sich speziell an kommunale Mobilitatsma-
nager*innen. Dieser sollte auf Grundlage der neuerworbenen Kompetenzen
zum Schulischen Mobilitdtsmanagement die weiteren Schritte in diesem Be-
reich koordinieren. Die Fortbildung des Zukunftsnetzes stellt den initialen
Schritt dar, um das Schulische Mobilitatsmanagement strukturiert voranzu-
bringen.

Bausteine

- Teilnahme an der Weiterbildung des Zukunftsnetzes NRW
- Ubertragung der Erkenntnisse an die Schulen der Gemeinde

- Initiierung von Veranstaltungen an den Schulen (Regelmagigkeit ist dabei
zu beachten, im Optimalfall mindestens eine Veranstaltung pro Jahr zum
Thema Mobilitat)

Beteiligte

Gemeinde Wachtendonk, Michael-Schule, St-Martin-Schule, Zukunftsnetz
NRW

Foérderung

Keine vorhanden

Keine vorhanden

»
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23: Begleitende infrastrukturelle Mafnahmen an Schulen

Mafinahmentyp Wirkungsbereich Umsetzungshorizont Kostenabschatzung
j& a Initialkosten:
Q ) 7.500 €
o
Laufende Kosten p/a:
Infrastrukturell / Lokal Kurzfristig o/
Technologisch 11.250 €
Zielgruppe Umwelteffekt CO2e-Einsparpotential Prioritat im
pro Jahr in Tonnen Gesamtkontext
(bezogen auf die Umle-
gung von Wegen des MIV
auf Nahmobilitat)
.. i
Burger*innen, Indirekt 19,26 2
Schiler*innen
Beschreibung Fur ein erfolgreiches Schulisches Mobilitatsmanagement missen die Gege-

benheiten im Schulumfeld auf dem Schulweg aus Eltern- und Schuler*innen-
sicht sicher sein. Dafur sollten Projekte wie die Hol- und Bringzonen in
Wankum fir Elterntaxis sowie die Verkehrsberuhigung im Umfeld der Mi-
chael-Schule in Wachtendonk weiter forciert werden. Weiterhin sollten die im
Konzept gezeigten Netzkonzepte fur den Fuf- und Radverkehr bei der Aus-
baupriorisierung von Nebenanlagen zwingend berucksichtigt werden, um
schnell ein sicheres FuR- und Radverkehrsnetz fiir den Schiler*innenverkehr
bieten zu kénnen.

Bausteine - Ausbau von sicheren Fahrradabstellanlagen an den Grundschulen

- Umsetzung der Schulwegeplane insb. in Bezug auf Verbreiterung von Ne-
benanlagen, Ausweitung von Verkehrsberuhigung, Errichtung von Hol- und
Bringzonen

- Einbezug der Netzkonzepte im Fuf3- und Radverkehr bei zukunftigen Aus-
bau- und Umbaupriorisierungen von Haupt- und Nebenanlagen

Beteiligte Gemeinde Wachtendonk, Michael-Schule, St-Martin-Schule

Sonderprogramm Stadt und Land
Foérderung bis zu 80%

Férderung

Sonderprogramm Stadt und Land
Forderung bis zu 80%

109



ﬁ Mobilitatswerk GmbH
Y
8 Realisierungskonzept

Nachfolgend werden die vorgestellten MaSnahmen des Mobilitatskonzeptes in einem Umsetzungsplan dargestellt. Hierzu wurden Annahmen zum Umset-
zungsbeginn in Abhangigkeit zur jeweiligen Prioritat (1 - hoch bis 3 - niedrig) und zur Umsetzungsdauer getroffen. Es wird deutlich, dass die Infrastruktur-
maBnahmen im Rad- und FufRverkehr in den nachsten Jahren den Schwerpunkt bilden werden. Gleichzeitig wird durch die Umsetzung dieser der grofite
positive Effekt auf die Verbesserung der Nahmobilitat erwartet.

Realisierungsplan Magnahmen Mobilitatskonzept

Prioritat im

Gesamtkontezt 2027 2028 2023
1 Ausbau von Fahiradabstellanlagen 1
2 Beschilderung von Rad- und 2
FuBverkehrsanlagen
3 i g von Radverk g 1
N Oberflachensanierung der FuB- und 1

Radverkehrsanlagen

Ausbau und Neubau von

Radverkehrsanlagen
Beschilderung der

8 Radverkehrshauptrouten 8
Beriicksichti der Netzk im
T FuB - und Radverkehr bei zukiinftigen F4
Planungen

g ErhGhung der Gehwegbreiten auf 2
Hauptrouten

1] i won G : 1

10 I i g der S k I 1

1 Aushau von Fahrradabstellanlagen an 2

OFNY-Haltestellen

12 Errichtung einer Mobilstation am 2
Friedensplatz

1 Ausweisung von Flachen fiir den 2

Ausbau von Sffentlicher
Ausarbeitung einer Richtlinie fir die
1" Beschaffenheit von & i 2

Ladeinfrastruktur bei Ausschreibungen
Sichere Fahrradabstellanlagen an

e Unternehmensstandorten .
16 Einfiihrung von Dienstradleasing 1
17 Einfithrung einer Di iseri ini 1
18 Umsetzung nachhaltiger 2

Fuhrparkgestaltung
Aufnahme von Mobilitsts- und

19 Yerkehrsthemen in ¥ereins- und 3
Unternehmensstammtische

Erweiterung des

=D Lastenradverleihangebotes e

21 Carsharing als Zukunftsvision 2

22 i bei der Initii eines 2
schulischen Mobilitatsmanagements

23 Begleitende infrastrukturelle 2

MaBnahmen an Schulen

Abbildung 48: Realisierungsplan
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Anhang

Der Anhang ist in einem gesonderten Dokument zu finden.
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