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1 Einfuhrung

In den folgenden Ausfiihrungen wird das Mobilitdtskonzept fur die Gemeinde Wachtendonk vorge-

stellt. Ziel dieses Konzeptes ist es, Malinahmen zu entwickeln, die den Raad FuRverkehr in der
Region in den kommenden Jahren sicherer und attraktiver machen soll Zudem werden ergan-
zend im BereichOffentlicherPersonennahverken(OPNY und Elektromobilitat Handlungsempfeh-

lungen gegeben, um die Gemeindauf zukinftige Entwicklungen vorzubereiten und in Bezug auf

den Alltagsverkehr und touristische Bedeutung eifhe Aufenthaltsqualitat zu bieten.

Nachfolgend wird kurz dargestellt, welche Veranstaltungen im Rahmen des Projektes in der Ge-

meinde durchgefuhrt wurden und welcher Zeitplan dabei verfolgt wurde.

Tabelle 1: Beteiligungsformate

Kick-Off Termin

OnlineMangemeldung Fuf? und Rad-
verkehr (Kartenbasierte Onlineum-
frage)

Leitbild Workshop

FuRverkehrscheck

Vorstellung des Projektes im Aus-
schuss furUmwelt, Klima und Verkehr

Abschlussprasentation im Ausschuss
fur Umwelt, Klima und Verkehr

01.02.2023

03.01.2023 -
05.02.2023

07.03.2023

08.03.2023

09.03.2023

17.08.2023

1

=a —a

= —a

= [==)

Vorstellung Projektteam und Teilneh-
mende

Vorstellung bisherigeBestandsanalyse
Fragen der Teilnehmenden zum weiteren
Vorgehen

215 Teilnehmende

Meldung von:
o Gefahrenstellen im FuBund
Radverkehr

o0 Ideen fir Aufbau und Ergdnzung
von Fahrradabstellanlagen
0 Haufig genutzter Routen und
Wunschlinien fur den FuRund
Radverkehr
Vorstellung und Erlauterungles bisher
durch die Gemeinde/ den Workshop Mo-
bilitat erarbeiteten Leitbilds
Erganzungsvorschlage
Gemeindespaziergang durch verschie-
dene Quatrtiere
Erlauterung und Diskussion verschiede-
ner Merkmalevon Ful3verkehrsfreund-
lichkeit und Barrierefreiheit
Vorstellung erster Projektergebnisse und
Beantwortung von Fragen der Aushass-
mitglieder

Prasentation der finalen Projektergeb-
nisse mit Diskussion
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Kick-Off

Termin

Onlinebeteiligung FuBverkehrs-Check

Mangelmeldung
Fu®- und Projektvorstellung
Radverkehr im Ausschuss

Leitbildentwicklung Magnahmenentwicklung und Leitprojekie Abschlussveranstaltungen

Barger*innen-Workshop

Abschlussveranstaltung mit
Politik und Birger*innen

02/2023 04/2023 06/2023 08/2023

Abbildung 1: Projektzeitplan

2 Projekteinstieg- KartenbasierteOnlineumfrage

An dieser Stelle erfolgt eine allgemeine Auswertung der Ergebnisse der kartenbasierten Online
Umfrage.Dazu gehéren insbesondere soziodemografische Datend allgemeine AussagenDie
einzelnen Ergebnisse flieRen dann an den passenden Stellen Bericht ein

Die kartenbasierte Onlinddmfrage war von03.01.2023 bis zum 05.02.2023 fur die Burger*in-
nen Uber die Website der Gemeinde zugénglides nahmen 215 Personen teilDies entspricht
einer Teilnehmendenquote vor2,62% Im Vergleichmit anderendurchgefiihrtenkartenbasierten
Onlineumfragen zum Thema Fufind Radverkehr liegt die Gemeinde Wachtendonk damit im Mit-
telfeld.

Von 215 Teilnehmenden machten 125 Personen soziodemografische AngabBre Altersvertei-
lung dieser Pesonen istwie folgt:

Altersverteilung der Teilnehmenden (n=125)
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%
0,00% — - .
<18 18-24 25-44 45 - 65 65-74 >74

Abbildung 2: Altersverteilung der Teilnehmenden in %

Wie auf der Abbildung ersichtlichgehort der Uberwiegende Teil der Teilnehmenden zur Alters-
gruppe der 25bis 44-ahrigen, gefolgt von den 45 bis 65ahrigen. Von denPersonen, die eine
Angabe zu soziodemografischen Daten gemadhmben, gabenetwa sechs Prozent an, durch eine
korperliche Behinderung mobilitatseingeschrankt zu sein.

8
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SUBJEKTIVISICHERHEIT

Im Rahmen demBeteiligungwurden die Teilnehmenden gefragt, ob sie sich als Zuful3gehende bzw.
Radfahrendein der Gemeinde sicher fuhlenHier bewertetejeweils etwa die Hélfte der Teilneh-
menden die subjektive Sicherheit als eher sichemwobei sich ZufulRgehendém Vergleich zu Rad-
fahrendentendenziellsicherer fihlen Fir beide Verkehrsarten bewertetgdoch auch einsubstan-
zieller Anteil von32 %fir den Fulverkehr undd0 % fir den Radverkehr die subjektive Sicherheit
im Gemeindegebiet alfeher) gefahrlich.

Subjektive Sicherheit FuRund Radverkehr in Wachtendonk
(n=215)
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%
000 1N . -
Sehr gefahrlich Eher gefahrlich Eher sicher Sehr sicher Weil3 nicht
m FulRverkehr m Radverkehr

Abbildung 3: Subjektive Sicherheit im Fulz- und Radverkehr

Die Teilnehmenden konnten jeweils im nachsten Schritt ihre Antwort bzgl. der subjektiven Sicher-
heit in einer Freitextantwort begriindenEinigeBurger*innen machten hier Aussagen zu bestimm-
ten Bereichen/StraRenziigen im Gemeindegebiet. Diese werden, soweit realisierbar, im Rahmen
der MalRBnahmenentwicklundoerticksichtigt. Haufige Aussagen bzgl. der subjektiven Sicherheit Zu-
fugehendersind zu hohe Geschwindigkeiten und unangepasstaerhaltendes Motorisierten In-
dividualverkehs (MIV) und Probleme insbesondere fiirmobilitatseingeschrankte Personen auf-
grund der vorhandenen InfrastrukturGehwegbreiten, Querungsmaoglichkeiten und daraus resultie-
rende Gefahrerwerdenhaufig genannt Bzgl.der subjektiven SicherheiRadfahrender wurden ver-
schiedene Griinde und Probleme genann&ehr haufig fihlen sich Radfahrende im Kreisverkehr
am Friedensplatz unsicherAuRerdem werden UberholabstandeGeschwindigkeiten und allg. un-
angepasstes Verhalten wo Kraftfahrzeug Kfz)-Fahrenden im Kontakt mit dem Radverkehrge-
nannt. In Bezug auf die Infrastruktur bemangeln die Teilnehmenden den Mangel an sicheren Rad-
verkehrsanlagen mancherortseine schlechte Strallenbeleuchtung, sowie eine mangelhafte Kenn-
zeichnungder Radverkehranlagen.

RAUMLICHEANGABEN

Fur die Teilnehmenden war es moglich, anhand der zur Verfligung gestellten Karte, Gefahrenstellen
und Verbesserungswiinsche im Fufdnd Radverkehr zumarkieren. Weiterhin konnten Vorschlage
fur die Errichtung oder Verbesserung von sicheren Fahrradabstellanlagen gedulR3ert wer@iBese
Angaben werden im Rahmen der Malihahmenentwicklung genau untersucht, um MafRnahmen zu
entwickeln, die auf die Bedurfnisse er Blrger*innen abgestimmt sind.Schlussendlich konnten
zudem haufige Routen der Teilnehmenden eingetragen werdddiese dienten als Grundlage fir

die Entwicklung demMetzkonzepte im FuBund RadverkehrDie Verortungen der Birger*innen sind
den folgendenAbbildungenzu entnehmen.
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Abstellanlagen

Auswertung der Blrgerumfrage in der Gemeinde Wachtendonk,

Stand: 05/02/2023
Teilnehmerzahl: 215
Anzahl der Angaben: 48

Multem <
- —

Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2022
Ergebnisse basierend auf der Auswertung der Birgerumfrage, Stand: 02/2023

® Abstellanlage
—— Bestandsradroutennetz

[] Gemeinde

Wachtendonk
Hintergrund: TopPlusOpen

0 1 2 km
L 1 1

ﬂ Mobilitatswerk GmbH

v

Abbildung 4: Winsche fur Abstellanlagen aus der kartenbasierten OnlinedUmfrage
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Die Burger*innen wiinschen sich vor allem im Ortskern von Wachtendotilei den Einkaufsmag-
lichkeiten, sowie am Friedensplatmehr Fahrradabstellanlagerbzw. neue Abstellméglichkeitean
denjenigen Stellen, an welchemoch keine vorhanden sindAuRerdem buneln sich die Wiinsche
fur Abstellanlagen am Qsausgang von Wachtendonk Richtung der Autobahnanschlussstelle. Dies
deckt sichauch mit dem Winsch nach der Méglichkeit, ein Fahrrad an den (dufReren) Bushaltestel-
len sicher anzuschliel3en.AuRerdem wurden Abstéhdglichkeiten an den Grundschulen ge-

wilnscht.

Auch bei der Qualitat/Sicherheit der Abstellanlagen bestehts Sicht der Burger*innenverbesse-
rungsbedarf.In Abbildung5 sind die verschiedenen Erklarungen der Blrger*innen bzgl. ihrer Win-

sche fUr Fahrradabstellanlagen dargestellt. Dabei waren Mehrfachnennungen mdglich.

Winsche fiir Fahrradabstellanlagen (n=48)

AbschlieRbare Fahrradboxen |JJili

Uberdachte Abstellanlagen ||| G
Bessere Halteblgel (bspw. keine_
Vorderradhalter/?Felgenkiller?)
Mehr Kapazitat vorhandener Abstellanlagen|ii G

Neue Abstellantagen |G

0 5 10 15 20 25

30

Abbildung 5: Wiinsche bzgl. Fahrradabstellanlagen

In einer weiteren kartenbasierten Antwortmaoglichkeit konnten die Burger*inngbefahrenstellen
und Verbesserungswiinscham Gemeindegebiet eintragenlnsbesondere in den Ortszentren wur-

den eine Vielzdl von Gefahrenstellen eingetragen.
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Gefahrenstellen und Verbesserungswiinsche

Auswertung der Blrgerumfrage in der Gemeinde Wachtendonk,
Stand: 05/02/2023

Teilnehmerzahl: 215
Anzahl der Angaben: 279

“‘5 v!_?‘%.@f’.; 3

PSR TR
‘ - > Detailansicht

\

O

Administrative Grenzen: Bundesamt flir Kartographie und Geodaésie, Stand 01,2022
Ergebnisse basierend auf der Auswertung der Burgerumfrage, Stand: 02/2023

® Gefahrenstelle
—— Bestandsradroutennetz

[] Gemeinde

Wachtendonk
Hintergrund: TopPlusOpen

0 1 2km

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

v

Abbildung 6: Gefahrenstellen im Fufé und Radverkehr aus Burger*innensicht
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Begehbarkeit (fir Mobilitdtseingeschréankte) ®
Beleuchtung 1
Radfahrende gefahrden ZufuRgehende
Parkende Autos am StrafRenrand HEEE————
Pkw gefahrden Rad- oder Ful3verke h
Fehlende Ampelschaltung
Fehlende Uberquerungshilfe I
Gefahrliche/unubersichtliche Kreuzung
Schlechte Sichtverhéltnisse I
Hohe Geschwindigkeiten der Kfz I
Abbiegende Autos I
Kein Geh- oder Radweg vorhande ri

Zu schmaler Geh- oder Radwe (.
Schlechte Oberflachenbeschaffenheit/Sanierungsbedar i

0 50 100

Arten und Meldungsmengen von Gefahrenstellen (n=279)

150

Abbildung 7: Arten und Meldungsmengenvon Gefahrenstellen

Sehr haufig genannte Griinde fir Gefahrenstellen sind, wieAbbildung7 deutlich wird,hohe Ge-
schwindigkeiten de& Kfz sowie Gefahrdungen des Fuflind Radverkehr, der vorPersonenkraftwa-
gen Pkw) ausgeht. Dies deckt sich auch mit den Freitextantworterdie die Teilnehmenden bzgl.

der subjektiven Sicherheit fir ZufuBgehende unBadfahrende machen konnten.

Die Birger*innen konnten inder Umfrage Routen angebenyelche sie haufig als Zuful3gehende
oder Radfahrende nutzen. Die haufigsteangegebenenwWegezwecke sind dabei verschiedene Frei-
zeitaktivitaten sowie Einkawswege Auch Wege, die von bzw. mit Kindern zuriickgelegt werden
wurden oftmals genannt. Nachfolgend werden die genannten Wege, auf das Stral3ennetz der Ge-
meinde umgelegt, dargestelltDies bildet die Grundlage fir die Definition von Haupind Neben-

routen im Fuf? und Radverkehr.
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Tagliche Wege

Auswertung der Burgerumfrage in der Gemeinde Wachtendonk,
Stand: 05/02/2023
Teilnehmerzahl: 215
Anzahl der Angaben: 268

O
BN e N,
D A
De_tailansichtf‘i

N R

—— gezeichnete Strecken
—— Bestandsradroutennetz

Gemeinde
Wachtendonk

Hintergrund: TopPlusOpen

0 1 2 km

ﬂ Mobilitatswerk GmbH

Administrative Grenzen: Bundesamt filir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2022 v
Ergebnisse basierend auf der Auswertung der Blrgerumfrage, Stand: 02/2023

Abbildung 8: Wunschverbindungen der Birger*innen im FuBund Radverkehr
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Alltagsrouten nach Zweck (n=268)

(Hunde-)Spaziergang Il
Arztbesuch I
Schulweg I
Sonstige Erledigungen: I
Vereinsaktivitaten/Ehrenamt I
Arbeitsweg/Ausbildung NI
Freizeit I
Kind von Kita/Schule abholen/bringen I
Einkauf |

0 20 40 60 80 100 120 140

Abbildung 9: Alltagsrouten nach Zweck

3 Bestandsaufnahme

3.1 Struktur-und Grundlagendaten

3.1.1 Bevolkerungtand und Entwicklungsprognose

In der Gemeinde Wachtendonk wohnen 8.192 Einwohner*innénim Jahr 2020 zogen 631 Ein-
wohner*innen hinzu und 566 fort, was einem positiven Wanderungssaldo von 65 Einwohner*in-
nen entspricht. Die nachfolgende Abbildung zeigt die im Rahmen der Schulentwicklungsplanung
fur die Gemeinde Wachtendonk publizierte Prognedir die zukiinftige Bevdlkerungsentwicklung.
Diese unterstreicht einen Anstieg der Bevolkerungszahlen in der Trendfortschreibung bis 2040.

1 Vgl. Statistisches Bundesamt, Stand 31.12.2021; Alle weiteren Angaben zum Status Quo basieren, gavieht anders angegeben,
ebenfalls auf Daten des Statistischen Bundesamtes zum gleichen Stand.
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Bevolkerungsentwicklung - Gemeinde Wachtendonk

10.000

7.000

[ Trendfortschreibung
- lineare Fortschreibung

-
g

1.000

Abbildung 10: Zukiinftige Entwicklung der Bevdlkerung in der Gemeinde Wachtendonk

3.1.2 Pendkrverflechtung

Knapp 22 % der Pendler*innen legen fur den Arbeitsweg zwischen 11 und 20 km pro Strecke
zuriick, also zwischen 22 und 40 km pro Tay.Ein relevanter Anteil von ca. 36 % entfallt auf Ta-
gesfahrleistungen von 42 bis 100 km flir Pendlerwege. Daurchschnittliche Pendeldistanz liegt
fur die Auspendler*innen bei 30 km und fir die Einpendler*innen bei 20 km (der bundesweite
Durchschnitt liegt bei ca. 36 km¥}. Der gewichtete Mediarder Einpendler*innen liegt bei 19,2 km
und der Auspendler*innen bei 22 km.

In der Gemeinde Wachtendonk sind 1.367 Einpendler*innen und 2.660 Auspendler*innen zu ver-
zeichnen, 643 Beschéftigte sind Binnenpendler*innen Die Gemeinde Wachtesmtk weist einen
negativen Pendlersaldo vorL.293 Beschéftigten auf und hat eine hohe Einpendlerquote von 68
sowie eine hohe Auspendlerquote von 81 %.

2\gl. Schulentwicklungsplanung Gemeinde Wachtendonk, 2022
3 Vgl. Bundesagentur fur Arbeit 2022 (Stichtag 31.06.2021
4 Mittlere Fahrtstrecke der Einund Ausgendler*innen, ohne Bericksichtigung der Binnenpendler*innen
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Relevante Pendelbeziehungen
Gemeinde Wachtendonk
Geldern
e

Duisburg

Pendelverflechtung der
Gemeinde Wachtendonk

|- Mehr Einpendelnde
|:| Mehr Auspendelnde
Anzahl der Pendelnden

nach/aus der
Gemeinde Wachtendonk

== (.50
Dusseldorf . 51 - 100
% ‘ Uber 100
D Gemeinde Wachtendonk
Hintergrund: TopPlusOpen
0 3 6 km

= Ty = ]
BN n Mobilitatswerk GmbH
Administrative Grenzen: Bundesamt fir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2022
| Pendelnde: Bur ir fur Arbeit, Sti g 30.06.2021 (Kommunen>10 Pendelnde)
x Les \ 1 \ =

N~ S

Abbildung 11: Relevante Pendelbeziehungen mit demJmland
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Zusammenfassend zu den Peralbeziehungen ist zudestzuhalten, dass die beschriebenen Werte
fur starke Pendelbeziehungen mit dem Umlarngbrechen.Dies wirdin der Darstellung inAbbildung
11 deutlich. Die Pendlebeziehungen werden in der Konzeptbearbeitung tiefgehender betrachtet,
um zu untersuchen, welche Potentialéiir diese Gruppe hinsichtlich einer Verhaltensanderung zu
nachhaltiger Mobilitdt bestehen Mit steigender zu absolvierender Strecke im landlichen Raum
sinkt die Wahrscheinlichkeit, dass der Weg auf alternative Mobilitatsformen umgelegt werden

kann. Es sind daher vor allem Binnenpemdnde, sowiedie umliegenden Gemeinden, in die ein
Transfer via Bus ud Zug (ab Aldekerk) mdglich istnteressant.

3.1.3 Verkehrsmittelverteilung Modal Split

Besonders relevant fur die Betrachtung der Mobilitat der Bevdlkerung der Gemeinde Wachtendonk
ist die Analyse der Verkehrsmittelverteilung (auch Modal Split genaniWjerte fir den ModaiSplit
existieren aktuell auf Kreisebene aufgrund der Mobilitatsunteushungen des Mobilitat in Deutsch-
land (MiD). Parallel mit der Konzepterarbeitung wird eine kreisweite Mobilitatserhebuagsgewer-

tet, die bereits im Herbst 2022 durchgefuhrt wurdeBisher liegtdafiir jedoch keine Auswertung vor
(Stand 06/2023).

Modal Split Landkreis Kleve

FuRverkehr

= Radverkehr

= MIV als Fahrer
MIV als Mitfahrer
oV

Abbildung 12: Modal Split im Landkreis Kleve (MiD 2017) nach Anteil der Wege

Im MiD 2017 wurde der inAbbildung12 zu sehende ModalSplit fir den Landkreis Kleve nach
Anteil der Wege ermitteltim Vergleich dazu ist i\bbildung13 der ModatSplit nach Anteil delkm

zu sehen.Dabei sinken die Anteile des Futind Radverkehrs, wahrend die Anteile des MIV (Fahrer
und Mitfahrer) und des OPNV steigemdier wird verdeutlicht, dassder Fuf® und Radverkehr vor
allem fiir kurze Wege eine Alternative darsteler Anteil der zuriickgelegten OPNm ist deutlich
hoher alsihr Anteil an den WegenDies konnte insbesondere auf den Schiler*innenverkehuck-
zuschlieRen sein, da die Schiler*innen in andere Gemeinden pendeln missen, um weiterfihrende
Schulen zu erreichert.

5Vgl. BMDV 2019

18



r‘ Mobilitatswerk GmbH
4

Modal Split Landkreis Kleve (Anteil km)
16%

FulRverkehr

= Radverkehr

= MIV als Fahrer
MIV als Mitfahrer
Oov

Abbildung 13: Modal Split im Landkreis Kleve (MiD 2017) nach Anteil derkm

3.1.4 Pkw Bestandszahlen

Zu Beginn des Jahres 2022 waren laukraftfahrtbundesamt KBA 5.703 Pkw in der Gemeinde
Wachtendonk zugelassendavon 92% private und 8% gewerbliche Halter*innénDies entspricht
einem Motorisierungsgrad voi696 Pkw pro 1.000 Einwohnade und liegt damit deutlichiiber dem
Bundesdurchschnitt von 583 (Pkw pro 1.000 EinwohnendeRie PkwNeuzulassungen in der Ge-
meindelagen 2021 knapp ein Drittel unter den durchschnilichen Neuzulassungenr.In der Theorie
ist dies ein Indikator fireinen gebremstenMarkthochlauf von Elektrofahrzeugenda bei wenigen
Neuzulassungen die Umwalzung des Fahrzeugbestandes hin zu Elektrofahrzeugen langsamer ver-
lauft. Gleichzeitigvaren zu Beginn des Jahres 31der 5.703 Pkw Hektrofahrzeuge. Dies entspricht
einem Anteil von 5,5%, wagiber dem bundesdeutschen Durchschnitt von 2,4% lieddie Elektro-
fahrzeuge verteilen sich auf 178attery ElectricVehicle (batterieelektrisches Fatzeug) (BEVYInd
139 Plugin-Hybrid(PHE\g.

6 Vgl. KBA 2021

7Vgl. KBA 2021a

8 Die Werte basieren auf einer Berechnung aus Bestandszahlen des KBA auf kommunaler und Kreisebene fir den Fahrzeugbestand
zum 1.1.2022. Die tatsachlichen Werte kénnen um wenige Prozente abweichen.
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3.2 Bestehende PlanungenKonzepte und Aktivitaten der Gemeindesowie rele-
vante Aspekte Ubergeordneter Planungen

Tabelle 2: Bestehende Planungen und Konzepte fir das Mobilitatskonzept
relevante Zielstellungen und Mal3nahmen

Energieund Klima

A Landesentwicklungsplan NordrheitWestfalenzum Klimaschut2:

(0]

Energiesparende Siedlungsund Verkehrsentwicklung im Sinne einererminderung
der Siedlungsflachenentwicklung und einer verkehrsreduzierendédstimmung von
Siedlungsentwicklung und Verkehrsinfrastruktur

Stadtentwicklung

A IntegriertesHandlungskonzept fiir den Ortskern Wachtendor(inHK) 2019 10

(0)
(0]
(0]
(0)

(0]

Historischer Ortskern ist identitatsstiftendind soll erhaltenund aufgewertet werden
Leitbild ahistorischer Ortskern im Gr ¢
Bisher keinOrtsmittelpunkt- Friedensplatz soldahingehend entwickelt werder{Ver-
besserung der Aufenthaltsqualitéat)

Besondere Herausforderung ist die Vereinbarkeit zwischen dem Erhalt des histori-
schen Ortsbildes und der Barrierefreiheit

Aufwertung verschiedener Erholungs Gr ¢ nf | 2 chen b zrw.n emudCw

Verkehsplanungund OPNV

A Landesentwicklungsplan NordrheiiWestfalen

(0]

(0]

Flachenbereitstellung fur motorisierten Verkehr nur werster Bedarfnicht durch Aus-
bau vorhandener Flachen gedeckt werden kann

Verbesserung der Abstimmung von Siedlungsnd Verkehrsplanung auf Landesebene:
Verminderung der Flacheninanspruchnahme, Vermeidung zuséatzlichen Verkehrs unc
eine Einsparung von Infrastrukturfolgeosten

Forderung der Nahmobilitatlurch Schnittstellen mit OV- Bereitstellung von Bike+Ride
Voraussetzungen fur di€ntwicklung multimodaler Verkehrsstruktureschaffen: Ver-
schiedene Verkehrstrager, zukinftige Integration neuer Verkehrstrager uNdtzung
alternativer Antriebe

A OPNWOffensive des Kreises Klevé

(0]

(0]
(0]
(0)

Planung zuséatzlicher Schnellbuslinien im Landkreis sowie als Verbindung in die Nied
lande

ErsteLinien wurden bereits in Betrieb genommen (12/2022)

Neue Linie soll die Gemeinde Wachtendonk direkt an den Bf. Aldekerk anbinden
GeplanteSchnellbuslinie:Venlo (oder Kaldenkirchenp Herongend Wankumd Wach-
tendonk & Aldekerk Bf

A Konzept zurGestaltung barrierefreier OPNMaltestellen

(0]

(0]

Bushaltestellen im Gemeindegebiet werden mit taktilen Leitsystem ausgestattet,
sofern noch nicht vorhanden
An einigen Haltestellen werden Fahrradabstellanlagen (Anlehnbigel) erganzt

A Verkehrskonzept im Rahmen dektegrierten Handlungskonzepes (InHK)fiir den Ortskern
Wachtendonk)201912

(0]

(0]

Verkehrsregelung im historischen Ortskerd Empfehlungen: Wiedereinfiihrung ver-
kehrsberuhigter Bereichoder Beibehaltung verkehrsberuhigter Geschéaftsbeich unter
Nutzbarmachung der Gehwege flir Zuful3gehenad¢s Kompromiss

Nutzungskonflikte im historischen Ortskern

9 MWIDE NRW 2020

10 Gemeinde Wachtendonk 2019

11 Kreis Kleve2022

12 Gemeinde Wachtendonk 2019a
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[} elNelNe]

Zusatzlicher Parkraum im Ortskern nicht notwendig (ggf. bei Veranstaltungen)
Implementierung einer FulRverkehrswegweisung

Mangelhafte Qualitat der Fahrradabstellanlagen im Ortszentrum (Vorderradhalter)
Lademdglichkeiten fiir BBikes durch Gewerbetreibende(ffentliches Angebot ware
wiinschenswert

A Verkehrsplanung fiir die Ortschaft WachtendoAKankum @018)13

0o

(0]

(0]

(0)
(0)

(0]

Im Allgemeinen stimmen Stralennutzungen und Vertraglichkeit Giberein
Problematisch Schwerverkehr auf der Landfriedensind Brohlstrale schmale Geh-
wege und Nutzundur Ful3 und Radverkehr durch Kinder aufgrund anliegender Grund
schule undKindergarten

Losung: Ausschluss Schwerlastverkehr aus Ortszentriflaut Befahrung und Ratsinfor-
mationsbeschliissen umgesetat

Empfehlung:Einrichtung einer Holund Bringzone fuir den Schiler*innenverkehr
Sudabschnitt der Landfriedensstra3ést stra3enverkehrsrechtlich inkonsequent mit
50 km/h zu befahren - Gefahren fir Grundschuiler*innen

VergrofRerung der Temp80 Zonen

A Parkraumkonzept LandfriedensstraRRe (Ortschaft Wankyr2022)14

(0]
(0]

Insgesamt ist keine zu hohe Auslastung détarkstande festzustellen
Veréanderung der Anordnung der Parkstande (bspw. absolutes Halteverbot im Engste
lenbereich)

A Verkehrskonzept Straelener StraRe (Ortschaft Wankum, 2022)

(0]

O O0Oo0ooo

O O Oo0oOo

Straelener Straf3e dient denMIVals Abkirzung

Etwa 1/3 direkter Quell/Zielverkehr

Durchgangsverkehr stellt fir Anwohnende eine Belastung dar
Fehlend€ unzureichende Gehund Radweganlagen

Uberhéhte Geschwindigkeiten gemessen

Netzcharakteristik ermdglicht esdie Straelener Strafl3e aus dem Vorbehaltsstra3en-
netz herauszunehmerd reine ErschlielBungsfunktion
Empfehlung:Umleitung des Durchgangsverkehrauf L39 und L40
Keine Kapazitéatsprobleme zu erwarten

Integration des Sudabschnittes inlie Tempoe30-Zone

Bauliche MalRnahmen zur Unterstiitzung der Funktion

A IHK Umfrage Arbeitsmobilit4€Corona-Pandemieim VRRRaum (2021)16

(0)
(0)
(0]

(0)
(0)

Unternehmen ist nachhaltige Mobilitat ihrer Belegschaft wichtig (52% Zustimmugng
Jobrad groR3ter Gewinner

HomeOffice und flexible Arbeitszeitgestaltung werden zunehmend akzeptierter Teil d
Unternehmenskultur

Arbeitsmobilitat kdnnte sinken, jedoch nicht vorwiegend in landlichen Gebieten

Viele aulRerHaus Termine kénnen in Zukunft virtuell wahrgenommen werd€36%)

13 Gemeinde Wachtendonk 2018
14 Gemeinde Wachtendonk 2022
15 Gemeinde Wachtendonk 2022a

16 Mib 2021
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3.3 Bestand von Verkehrsinfrastruktur

Im folgenden Abschnitt wirdler aktuelle Bestand der Verkehrmfrastruktur sowie Mobilitatsange-
bote im Gemeindegebiet WachtendonKargestellt Im Rahmen derUntersuchung des Radund
FuRRverkehrs werden auch di&chulumgebung der beiden Grundschulen in den jeweiligen Ortstei-
len, sowiedie Barrierefreiheitbetrachtet.

3.3.1 Motorisierter Individualverkehr

Die Gemeinde Wachtendonk ist mit einer eigenen Anschlussstedle die Bundesautobahn(BAB
40 angeschlossen Es gibt eine weitere Anschlussstelligir den Ortsteil WankumDie Ortsteile sind
jeweils Uber einegut ausgebaute NordSudVerbindung im Siden an die Anschlussstellen ange-
bunden. Im Norden fuhren beideVerbindungen nach Straelen.Von Osten nach Westererbindet
die Venloer/Wachtendonker/WankumerElimer/HerongerstraRe Wachtendonk und Wankum mit
Herongen und Aldekerkin Wankum fuhrt diese StraR3&lirekt durch den Ort, wéhrend sie in Wach-
tendonk aufRerhalb des Ortgentrums gefuhrtwird. Rund um den Ortskern von Wachtendonie-
stehen zahlreicheParkmdglichkeiten. Eirzentraler Ort, der in Zukunft auch weiter als solcher aus-
gebaut werden sollist der FriedensplatzDieser wird von Wankum kommend tber Achter de Stadt,
von Osten und Westen kommend Uber die Bergstral3e erreicht. Aus sudliciRchtungwird der
Friedensplatz tGiber die Kempener Stral¥reicht Am Friedensplatz befindet sich bisher die einzige
offentliche Ladeinfrastruktur fir Pkw.

3.3.2 Rad und Fulverkehr

Obwohl die zuriickzulegenden Distanzen im landlichen Raum oft groR3er sigiht es in der Ge-
meinde Wachtendonk und Umgebung vielfaltige Zieldie im Erreichbarkeitsradius fur die Nahmo-
bilitat liegen. Dieangrernzenden Orte Kempen, Kerken und Straelen sind jeweils weniger als 8 km
entfernt und kdnnen somit gut mitrahrradsowie E-Bike im Alltag erreicht werdenDie Verbindung
der beiden OrtsteilewWachtendonk und Wankunist auch fir weniger getibte Radfahrer*inneniae
absolvierbareDistanz. Fur den Ful3verkehr bieten vor allem die Qa&ntren bzw. die Wege von
angrenzenden Quartieren in die jeweiligen Ortskerne Potite.

3.3.2.1 Bestandsaufnahme Radverkehr

Es ist festzustellen, dassler Radverkehr bzw. die Radverkehrsfordeng grundsatzlich im Einklang
mit den Leitzielen und Wirkungsbereichen des Projektes, aber auch mit ibergeordneten Zielstel-
lungenstehen. Radverkehr ist weitestgehendQ-neutral und ist damit ein sinnvolleHebelin Be-

zug auf die Erreichung der Klimazielder Bundesregierung. Au3erdem ist der Landesentwicklungs-
plan zu nennen, der bspw. die Zielgerminderung der Inanspruchnahme von Siedlungend Ver-
kehrsflache sowie Schaffung von intermodalen Schnittstellervorgibt Aufgrund seiner geringen
Flacheninanspruchnahme, seiner Flexibilitat und den Verknipfungsmoglichkeiten (Bikel Ride)

ist der Radverkehr ideal zur Erreichung dieser Zielstellungen geeignet. Im Rahmen des Mobilitats-
leitbildes kdnnen mit einer Steigerung des Radverkehrs und eineardn angepassten Infrastruktur
Verbesserungenn mehreren Wirkungsbereichen erzielt werden, bspw. eine Reduzierung der Um-
weltbelastungen, Effiziente Nutzung und Ausbau der Infrastruktur und eine Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitat.

Verschiedene Beschlisseles Gemeinderates verdeutlichen, dass Radverkehrsférderung in der
Gemeinde generell erwiinscht ist.

Die Topografie der Gemeinde ist flach und bietet damit gute Voraussetzungen fur den Radverkehr.
Zum Gemeindegebiet gehdren Teile melmer Landschaftsschutzgebiete. Durch die Ortschaften
sowie die Landschaftsschutzgebiete fihren mehrere lokale und regionale touristische Radrouten.
Diese sind auch auf der Gemeindewebsite ausgewiesen.
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BESTANDSROUTEN UNDEGERADVERKEHR

. , Erfasste Fithrungsform Schutzstreifen
! ¢ ol (i (einseitige Darstellung) Eahtradstratie
0 1 2 km Gemeinsamer Geh- und Radweg _ Keine Radverkehrsinfrastruktur
| | | W Verkehrberuhigter Bereich (Aktuell)
e _ ; | Gemeinde Wachtendonk
ﬁ Mobilitatswerk GmbH e T il A A Mischverkehr " (Erweitert)
V \ _' L___g;_;___--—-"“" Flhrungsform: eigene Erfassung; Hintergrund: TopPlusOpen

Abbildung 14: Fihrungsformen im Radverkehr im Gemeindegebiet
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Tabelle 3: Fuhrungsformen des Radverkehrs im Gemeindegebiet

Gemeinsamer Gehund Rad- 16,546 26 %
weg

Verkehrsberuhigter Bereich 1,447 2%
Mischverkehr 41,932 67 %
Schutzstreifen 1,909 3 %
Fahrradstral3e 0,675 1%

Essind aktuell verschiedene Méangel und Konflikte im Radverkeliestzustellen Im Ortskern von
Wachtendonk ist der Komfort fiir den Radverketaufgrund des Natursteinpflasters eingeschrénkt.
Der Radverkehr wird, wie iAbbildung14 dargestellt, Gberwiegend im Mischverkehr gefuhrt. Ins-
besondere aul3erhalb der Ortskerne sind die gefahrenen Geschwindigkeiten der Kfz zu hoch, um
den Radverkehr so sicher zu fiihren. Die hohen Geschwindigkeiten und geringen Uberholabstande
der Kfz wurden aweh in der kartenbasierten OnlindJmfrage von vielen Birger*innen als Problem
wahrgenommen. Schutzstreifen fiir den Radverkehr sind stark unterreprésentidts ist dennoch
festzustellen dass an den Uberdrtlichen Verbindungen (gemeinsame) Geimd Radwegarhgen
vorhanden sind. Aufgrund der Nutzungsintensitét ist eine gemeinsame Fihrung des Getd Rad-
verkehrs hier ausreichend. Dariiber hinaus ist die Situation der Fahrradabstellanlagen im Gemein-
degebiet, inshesondere im Ortskern Wachtendonk, unbefriedigergls sind zu wenig Abstellanla-
gen vorhanden, deren Qualitat und Sicherheit haufig mangelhaft ist.

BEFAHRUN®ERRADVERKEHRSINFRASTRUKTUR

Die Verkehrsinfrastruktur in Wachtendonk wurde in 12/2022 durch einen Mitarbeiter der Mobili-
tatswerk GmbH befahren, sodass eine fundierte Bestandsanalyse dieser durchgefiihrt werden
konnte. Die Aufnahmen der Befahrung sind aufttps://www.mapillary.com/app/ frei zuganglich
und kénnen daher jederzeit eingesehen werden.

3.3.2.2 Bestandsaufnahme FulRRverkehr

Das ZuFul3Gehen bzw. die Férderung des FulRverkehrs steht, ebenso wie die Fordeneg Rad-
verkehrs, im Einklang mit den bereits formulierten Leitzielen der Gemeinde.

Zentraler Konflikt des Modals Fuf3verkehist die Uberwiegend eingeschrankte Begehbarkeit der
FuRwege im historischen Ortskern von Wachtendoriks ist festzuhalten, dass ler seit langerem
eine Problematik bzgl. der Verkehrsgelungbesteht. In der Vergangenheit wader Ortskern bereits
ein verkehrsberuhigter BereichMit dieser Regelung dirfen Zuful3gehende offiziell die gesamte
Strallenraumbreite nutzenAktuell ist das Gebietls verkehrsberuhigter Geschaftsbereich ausge-
wiesen da nur so eine Parkraumbewirtschaftung zul&ssig ist. Diese ist aus Sicht der Gewerbetrei-
benden unerlasslichMit dieser Regelung sind jedoch Zuful3gehende nicht gleichberechtigt mit Kfz
auf der Fahrbahnln vielen Fallen ist der Gehweg zu schmal, sodass dersonentrotzdem darauf
angewiesen sind, auf die Harbahn auszuweichen. Dies fuhrtlazu, dassdie ZufuRgelenden ihre
subjektive Sicherheitschlechter bewerteten Wie in Tabelle2 beschrieben, wurdenzur Verkehrs-
fuhrung bereits imVerkehrskonzept im Rahmen des InHK fir ddmstorischen Ortskern Wachten-
donk Empfehlungen ausgesprochen.
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Erfasste Flihrungsform = Fufweg

(einseitige Darstellung)
Gemeinsamer Geh- und Radweg ‘

- Keine FuRverkehrsinfrastruktur

| Gemeinde Wachtendonk
(Erweitert)

Verkehrsberuhigter Bereich

Flhrungsform: eigene Erfassung; Hintergrund: TopPlusOpen

Abbildung 15: Fuhrungsformen im Ful3verkehr im Gemeindegebiet
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Positivaus Sichtdes FuRRverkehrs im Gemeindegebiet istie insgesamt hohe Verfiigbarkeit von
Gehwegen. Der in deFabelle4 dargestellte Anteil von 34%ler Wegeohne FulRverkehrsinfrastruk-

tur ist aus demGrund hoch, weil auch landliche Wegeverbindungen, die sich auRerhalb der Ort-
schaften befinden, eilbezogensind.

Einige Abschnitte in den Ortszentren weisen jedoch noch Licken im Fullwegenetz Beispiels-
weise verfiigt der nordliche Abschnitt der Straelener Stral3e im Ortsteil Wankuiiber keine Geh-
wege.

Weiterhinals positiv einzustufen ist, dasgemeinsame Gehund Radwege lediglich au3erhalb der
Ortszentren angeordnet sind. Diese FUhrungsform eignet sich nicht fir bishes Fuls und Radver-
kehrsaufkommen da sich hier ZufuRgehende in ihrem Sicherheitsgefuhl durch die Radfahrenden
beeintrachtigt fihlen konnen Au3erhalb der Ortszentren ist das Fuldnd Radverkehrsaufkommen

in der Regel geringer, sodass gemeinsam gefuhi®@e- und Radwege hier empfehlenswert sind.

Tabelle 4: Fuhrungsformen des FuRverkehrs im Gemeindegebiet

Gemeinsamer Gehund Rad- 16,281 24 %
weg

Verkehrsberuhigter Bereich 1,467 2%
Mischverkehr 15,265 23 %
Aktuell keine Ful3infrastruktur 33,72 51 %

3.3.2.3 Barrierefreiheit

Im Rahmen der Betrachtung der Fullverkesanlagen wurde auch deren Barrierefreiheit unter-

sucht. Zur Barrierefreiheit dePNV werden separat Ergebnissa iAbschnitt OPNVorgestellt Die

groRte Poblematik bzgl. der Barrierefreiheiist das Ortszentrum von Wachtendonk. Dessen aktu-
eleRegel ung al s aver koe herrsfboerrduehritg tiesichdiecufu€hdteeho r i e,
denin den Seitenraumen fortbewegerDiese sind sehr schmalnd vielfach aufgrund verschiede-

ner Einbauten, wie Poller, Laternen undufsteller der Gastronomie, weiter in ihrer nutzbaren Fla-

che verkleinert.Aufgrund dessen misseufuligehendehaufig auf die Fahrbahn ausweicherDer
Oberflachenbelag besteht dort adirdings aus Natursteinpflaster, welches an einigen Stellen starke
Unebenheiten aufweist. Diese Umstande fiihren dazu, dass die FortbewegtiingPersonen mit
Rollstiihlen,Rollatorenund auch Kinderwagen im historischen Ortskern erschwert.ist
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Abbildung 16: Oberflachenbelag und schmale, von Einbauten gekennzeichnete Seitenrdume
im historischen Ortskern

AuBBerhalb der historischen Ortskerneveist die Ful3verkehrsinfrastruktur viele Engstellen und Un-
terbrechungen auf.AuRerdemsind haufig keine abgesenkten Bordsteinevorhanden Dadurch ist
auch hier die Fortbewegundir mobilitdtseingeschrankte Personererschwert. Beispielhaft sind
hier einige Bilder, welche die Situation verdeutlichen.

Abbildung17:Sc hmal e und unebene Gehwege i m Gewerbegebiet

Die StralReAuf dem Bockwurde in der Birger*innenumfragebesondershaufig als Problenpunkt
bzgl. zu schmaler Gehweginfrastruktur genanris ist festzuhalten,dass die Gehwege aufgrund
ihrer geringen Breiten nichtmit Rollstiihlen und breiteren Kindend@gen befahrbar sind.Zusatzlich
weisen sie starke Unebenheiten auf.

Untenstehendsind einige Bilder aus den Wohngebieten in Wachtendonk rund um die Kempener
Stralledargestellt
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Abbildung 18: Seitenraum ist schmal und unbefestigt (Moorenstraf3e)

Abbildung 19: Schmaler Seitenraum Einbauten verringern die nutzbare Breite zusatzlich (Seidenstral3e)
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Abbildung 20: Kein abgesenkter Bordstein an Einmindung vorhanden (Berliner Stral3e)

In Abbildung21 ist ein Beispiel fur einen tUbersichtlich und mit Bordsteinabsenkungen gestalteten
Knotenpunkt in Wachtendonk zu sehen.

Abbildung 21: Bordsteinabsenkungen an Knotenpunkt (Kuhdyck)
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3.3.2.4 Ful%und Radverkehrdanfrastruktur in Schulumgebung

In der Gemeinde Wachtendonkind zwei Grundschulervorhanden.Die MichaelSchule im Ortsze-
ntrum von Wachtendonk (Moorenstral3e 1) sowie die St. Martin Grundschule im Ortsteil Wankum
(Schulhof 2)

Im Verkehrskonzept fiir den Ortsteil Wankum wurde festgestellt, dass die Umgebung Grundschule
fur die Grundschuler*innen nicht sicher begehbar isEs entstehen Gefahren fur die Schiler*innen
aufgrund von zu hohen Geschwindigkeiten des K¥zrkehrs schmalen Gehwegbereichen sowie
mangelhaften UberquerungsmdglichkeiterDeshalb wurde eine Empfehlung fur die Einrichtung ei-
ner Hol und Bringzone ausgesprochemktuell werden Vorbereitungen zur Umsetzung des Projek-
tes durch die Gemeinde getroffenDartber hinaussoll ein Schulwegplardurch die Gemeindever-
waltung erarbeitet werden.

Auch die Umgebung der Micha&rundschule in Wachtendonk weist Mangel hinsichtlich der Si-

cherheit der Schiler*innen auf Es ist festzustellen, dass die Gehwege ionmittelbaren Schulum-

feld (MoorenstralResehr schmal und jeweils nur einseitig vorhanden sinédin der Einmindung Am
Hagelkreuz andert sich die FuRverkehrsfihrung plétzlich so, dagsh der Gehweg auf deanderen
Strallenseite befindet. Teilweise ist der Gehweg zudem unbefedtidie dadurch entstehenden
Widrigkeiten beiRegenund Frostwr de auch i n der B¢grger*innenumfr
rungo b e E£mheitéres Preblemyelches die Burgertinnen nennen, ist, dass in der Zeit

vor Schulbeginn regelmélRig eihastkraftwagen (kw) der Post den Gehwegn Bereich der Post

(Kuhdyck versperrt. Diedfihre regelmafdig zu gefahrlichen Situationen, da die Schiler*innen auf

die Strafl3e ausweichen mussen.
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3.3.2.5 Fulverkehrscheckd GemeinsamerGemeindespaziergang

Im Rahmen derProjektbearbeitung wurde mit interessierten Birger*innen, Vertretern der Politik
und Mitgliedern der Gemeindeverwaltung ein gemeinsamer Spaziergaffguliverkehrscheck)
durchgefiuhrt. Ziel war es, ein gemeinsames Verstandnis fir Problemstellungen der versidien
Nutzergruppen im FulBverkehr zu entwickeln. Weiterhin wurden gemeinsam Mangel identifiziert, in
ihrer jeweiligen Relevanz eingestuft und gemeinsam maogliche Lésungsideen diskutiert.

Die Route fir derSpaziergangvurde so ausgewabhlt, dass verschieder@ebiets und Stral3entypen
gemeinsam begangen wurdermuflRerdem waren Orte/Gebieteyelchein der Burger*innenDiskus-
sion von Bedeutung sid, Teil der Route. Dazgehdren bspw. die Altstadt, die MichaeGrundschule
sowie der Friedensplatz.

Route Fuﬁverkehrécheck

Gemeinde Wachtendonk = ™'

Y 0 01 0,2 km

' S @ Mobilitciswerk GmbH

5, Wachtendonk iy
E% 1

% L o
o ST Nl Cat B

Abbildung 22: Route des FulRverkehrschecks
Die von den Teilnehmenden geaulRerten Mangel konzentrierten sich dabei auf folgende Punkte:

1 Unzureichen@& Gehwegbreiten

Verjungung der Gehwege durch Heckeuand weiteren Pflanzenbewuchs

Neigungen im Verlauf (durch Oberflachenmangel)

Einbauten (Gastronomie, Werbetafeln und Auf3enbereiche von Geschéften, Beleuchtungs-
masten, Schilderpfosten)

1 Schlechte Sichtverhéinisse in Kreuzungsbereichen (Zaune, Bebauung, Pflanzen)

1 Fehlende Querungsmaoglichkeiten

= —a -

Diese decken sich mit den Erkenntnissen aus den Begehungen des Projektteams und werden in
die MalRBnahmenerarbeitung ibernommen.
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3.3.2.6 Unfallanalyse

Um die Analyse deinfrastrukturen auch in Bezug auf erfolgte Unfalle und daraus ableitbare
Schwerpunkte zu untersuchen, wurde eine Unfallanalyse durchgefuhrt.

Grundlage der Unfallanalyssind die Daten desUnfallatlas des statistischen Bundesamte§fir die
Jahre 2019 his 2021. Dort sind alle polizeith erfasstenUnfélle mit Personenschaden enthalten.
Insgesamt verungliickten im betrachteten Zeitraum 73 Personen im Gemeindegebiet, drei davon
todlich. 17

In Abbildung23 sind die Unféallemit Beteiligung von Radfahrendemach Ort, Unfalltyp und Unfall-
beteiligung dargestellt. DieUnfallorte sind im Gemeindegebietverteilt und weisen verschiedene
Unfalltypen auf

Es ist festzuhalten, dass bzgl. des Unfallgeschehens die VerkehrssicherimiAllgemeinen im Ge-
meindegebiet verbessert werden sollte.

Tabelle 5: Unfalle im Gemeindegebiet Anzahl und Beteiligung

Unfélle gesamt Unfalle mit Davon mit Unfélle mit Davon mt
mit Personen- Radbeteili- Schwerver- | FuRgangerbe-| Schwerver-
schaden letzten teiligung letzten
2019 27 4 0 0 0
2020 24 5 2 1 0
2021 22 3 1 2 1

17 StBA 2022
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Unfallanalyse
Gemeinde Wachtendonk

Unfallorte 2019 - 2021
Unfallkategorie

O Getotete

: ‘ : . A Schwerverletzte

5 ) 0 ST ; O Leichtverletzte

: i 7 s Unfalltyp

® Fahrunfall

@ Abbiegeunfall

® Einbiegen/Kreuzen-Unfall

@ Unfall durch ruhenden
Verkehr

@ Unfall im Langsverkehr
[] Gemeinde Wachtendonk
Hintergrund: TopPlusOpen
P : ! 0 1 2 km

L 1 ]

” Mobilitatswerk GmbH

Adminstrative Grenzen: Bundesams fur Kartographie und Geodasie, Stand 01/2022
Unfallorte: Unfzllatlas, Destatis. Jahre 2018 - 2021 u

Abbildung 23: Unfallorte mit verungliickten Radfahrendenim Gemeindegebiet in den Jahren 20192021
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3.3.3 Ruhender Verkehr

Im Rahmendes InHKwurde das Angebot an 6ffentlichem Parkraum im Untersuchungsgebiet (Orts-
kern WachtendonR erhoben Im Bericht zum InHK wurden 532 Parkstdnde im Untersuchungsge-
biet dokumentiert. 289 dawn befinden sich aul3erhalb des Stadtgrabens und 24iin historischen
Ortskern Der grof3te Teil der Parkstande ist unbewirtschafteflr einen Teil(44), v.a. im histori-
schen Ortskern,wird eine Parkscheibe bendtigtim InHK wird dartber hinaus der Kontrast zwi-
schen den auffallig parkenden Fahrzeugen if@rtskern und den historischen Straf3enraumen be-
tont. Rund um den historischen Ortskern sinthehrere grof3ere Parkplatze angednet, mit denen
Parkraumkapazitaten geschaffen wurden.

Fazit der Phner*innen des INHKs ist, dass zu jeder Zeit ausreichend freier Parkraum vorhanden ist
(auch wenn dies teilweise anders wahrgenommen wird) ude parkenden Kfzdie Aufenthaltsqua-
litat sowie den Ful3 und Radverkehr beeintrachtigeng

3.3.4 Elektromobilitat

Aktuell gibt eszwei 6ffentliche Ladesaulen fiir Elektrofahrzeugean einem Standortim Gemeinde-
gebiet von WachtendonkEs sind weitere Ladesdulen mit bereits festgelegten Standortelurch
die Gemeindeverwaltungjeplant.Zudem ist am Edeka Markt in Wachtendonk kiirzlich der Ausbau
von LIS erfolgt. Diese ist jedoch noch nicht online findeimd daher in der nachfolgenden Abbildung
nicht hinterlegt(Stand 25.07.2023).

18 Gemeinde Wachtendonk 2019a
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Ladeinfrastruktur und deren Erreichbarkeit
Gemeinde Wachtendonk

Mallorn

- P
Adn ive G : Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2022
Ladeinfrastuktur: Bundesnelzagentur, Lemnet und GoingElectric, Stand 11/2022
Entfernungen: Shortest-Path-Analyse basierend auf Strafennelz von OpenStreetMap

Vorhandene Ladeinfrastruktur
Ladeleistung

O <11 kW (AC)

© 22-43 kW (AC)

® =43kW(DC)
Entfernung zur néchsten

Ladesdule in km
—_—<1
—_—1-2
—i3-4
>b

Anzahl der Ladepunkte
g el

Wachtendonk
Hintergrund: TopPlusOpen

0 1 2 km

L 1 ]

@\  Mobilitatswerk GmbH

v

Abbildung 24: Offentliche Ladeinfrastruktur und deren Erreichbarkeit im Gemeindegebiet
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Aktuell und auch zukinftigst in einer landlichen Gemeinde mit viel Eirund Zweifamilienhausbe-
bauung, wie es in Wachtendonk der Fall ist, privates Ladeson hoher Bedeutung Es Giberwiegt
gegeniiber offentlichem LadenOffentliche Ladeinfrastruktur dienthier vor allem dem Gelegen-
heitsladen in den Bereichen Einkaufen sowie Freizeit/Tourismus.

Bei der Planung des weiteren Ausbaus von Ladeinfrastruk{liS)ist zu beriicksichtigen, dass auch
Filialisten, insbesondere im Lebensmitteleinzelhandel, Ladeinfrastruktur auf ihren Parkplatzen
ausbauen.Dies geschieht aktuell bereits und wird in Zukunft stark verstarkt werdeBomit werden
voraussichtlich wenigebffentlicheLIS an Einkaufsstandorten durch die Gemeinde errichtet werden
mussen.

Die nachfolgendeTabelle6 ordnet die Indikatoren zur Elektromobilitat in der Gemeinde Wachten-
donk in einen landes und bundesweiten Kontext ein. Beziiglich der Anzahl zugelassenePl&yv
liegt die Gemeinde Wachtendonklier dem landes und bundesweiten Schnitt. Die Anzahl der La-
deorte pro 1.000 Einwohner*innen liegt unter dem landeaund bundesweiten Schnitt. Hinsichtlich
der mittleren Distanz zur nachsten Ladestation weist die Gemeinde Wachtendonk eine weitere Ent-
fernungals imBundedand, aber eine geringe gegeniber deigesamten Bundesgebieauf.

Tabelle 6: Vergleich der Indikatoren zur Elektromobilitat1®

Gemeinde Nordrhein- | Deutsch- | Kommunen des
Wachtendonk | Westfalen land Typs Kleine Klein-
stadt
E-Pkw-Anteil in % 5,51 2,52 2,43 1,90
Neuzulassungsanteil in % 3,60 4,50 3,80 3,80
Mittlere Distanz zur nachs- 2,42 1,86 3,80 3,70

ten Ladestation in km

Ladestation pro 1.000 Ein- 0,12 0,38 0,41 0,27
wohner*innen

E-Pkw pro Ladepunkt 157,00 15,89 13,21 12,67
Ladestation pro 100 km 0,62 5,74 4,72 2,88
Stral3en

EinfamilienhausAnteil in % 70,54 41,13 44,73 67,58
Einpendler*innen pro 166,90 228,00 241,80 209,10
1.000 EW

Ubernachtungsgaste pro 2635,00 2935,00 5496,00 707,00
1.000 EW

19 Neuzulassungsanteil: Anteil der Neuzulassungen von Pkw im Jahr 2020 an allen Pkw; Einfamilienf#entsil: Anteil der Wohnungen
in Ein- und Zweifamilienhausern an allen Wohnungen
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3.4 Mobilitdtsangebote

Nachfolgend werderdie Mobilitatsangebote des offentlichen Verkehrs in der Gemeinteschrie-
ben und naher untersuchtAktuell wird die Gemeinde durclwei Buslinien bedient, eineAnbindung
an das Schienennetz besteht nichtErgdnzend betreibt der Landkreis Kleve den Nightmover fur
junge Menschen unter 26 Jahrenvgl. 4.4.3). Das Burgerbusangebot wurde wieder eingestellt,
nachdem es mehrere Jahre bestand, abd@um genutzt wurde Ebensowurde ein OrtsbusAnge-
bot, von dem im ¥rkehrskonzept fir Wankumaus dem Jahr 2018 geschrieben wird, eingestellt.
Bisher gibt es kein SharingAngebotfir Fahrrader oder Pkwn Wachtendonk

3.4.1 OPNV

Die Verantwotung fur den straBengebundenen OPNV im Gemeindegebiet liegt beim Landkreis
Kleve. Im vergangenen Jahr hat wurde eine OPMNMfensive mit MaRBnahmen fir 2022/23 be-
schlossen. Dazu gehoren insbesondere neue bzw. erganzende Schnellbusliniédeit dem
14.04.2023 verkehrt die darin angekindigte neue Schnellbuslinie SB4&vischen Straelen Nie-
derdorf und Aldekerk Bahnhof via WachtendonlEs ist festzuhalten, dass #se Verbindung eine
substanzielle Verbesserung des OPM\hgebotes dastellt. Die Linie verkehrt montags bis freitags
stundlich von ca.05:00 bis 23:00 Uhr sowiesamstags von sieben und sonntags vor08:00 bis
23:00 Uhr. Alle auf dieser Linie eingesetzten Fahrzeuge sind barrierefr@udem wird mit der
Schnellbuslinie der nachste Bahhof des Schienenpersonemahverkehr (SPNVY Kerken Aldekerk
direkt erreicht. Die Fahrzeit von der Haltestelle Wachtendonk Friedensplatch Aldekerk Bahnhof
betragt 9 Minuten. Die Ankunft des Schnellbusses ist mit der Abfahrt des RE10 in beide Fahrtrich-
tungen abgestimmt.Wenndie Ankunftmit dem RE10 am BahnhoKerken Aldekerkerfolgt, ist die
Abfahrt des SB 42 ebenfalls abgestimmt.

Dariiber hinaus bestehen zwei weitere Buslinien, die die Gemeinde Wachtendonk mit den umlie-
genden Kommunen verbindenZum einen verkehrt die Linie 063 Diese verkehrtwerktagsals Nie-
derflurbus. Sie verbindet dieGemeinde Wachtendonknit Geldernvia Straelenin der einen Rich-
tung sowie Kempen in deanderen FahrtrichtungZum besteht ein AnrutSammelTaxi (AST({Linie
34). Diese verkehrtiedochnicht mit barrierefreien FahrzeugenAus Sicht der Gemeindeverwaltung
kann diese ggf. kiinftig entfallen, da die Funktion dieser Linie durch die neue SB 42 erfiillt wird.
Beim Kreis Kleve liegt adem ein Vorschlag vor, die Linie 034 kinftig fur die Schaffung einer Ver-
bindung nach Grefrath (insbesondere fiir den Schilerverkehr nach Milhausen) umzuwidmen. Dies
wird beim Kreis Kleve aktuell geprift.

Eine relevante Einschrankung, die auch seitens deeNfetung aus der Politik angemerkt wurde
ist, dass auch die Linie 063 am Wochenendeon Samstagnachmittag bisviontagfriih nicht barri-
erefrei verkehrt. Dies bedeutet, dassmobilitédtseingeschréankte Personen, die auf ein Hilfsmittel
angewiesen sind, die Gemade ohne eigenen Pkw/Fahrdienstwischen Samstagnachmittag und
Montag friih nicht verlassen knnten. Diese Problematikwurde mit dem Start der neuen Schnell-
buslinie behoben.

Auf der untenstehenden Karte sind di€inzugsgebiete der Busialtestellen als Zugangspunkte fur
den OPNMm Gemeindegebiet dargestellt. Als realistischen Einzugsbereich fiir die OMN\¥zung
wurden dabei 300m gewahltAus der Karte wird deutlich, dass einigeergleichsweisedichter be-
wohnte Geliete auBerhalb der Einzugsgebiete der Bushaltestellen liegen. Somit ist eine sinnvolle
und gut nutzbare OPN¥Anbindung auch aus dieser Sicht fiir relevante Teile der Einwohner*innen
der Gemeindenicht gegeben.
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Abbildung 25: Einzugsbereiche des OPNV im Gemeindegebiet
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3.4.2 SPNV

Wahrend die Verantwortlichkeiteffiir den straRengebundenen OPNB(sverkehr) beim Landkreis
liegen, istder VerkehrsverbundRheinRuhr AGR (VRR AOR) der zustandige Aufgabentrager fur den
SNPVDie Gemeinde verflgt nicht Uber eine direkte Anbindung an den SPINé nachsten Bahn-
hofe befinden sich in KerkenNieukerk bzw. Kerken AldekerkDie Entfernung aus der Gemeinde
Wachtendonk zu den Bahnhofen betragt, je nadReferenzpunkt etwa 8 km. Damit sind die Zu-
gangspunktefiir Pendelnde die eine intermodaleWegekette wahlen, durchaus relevant. Mit einer
Entfernung von 8km kénnen die Bahnhofevergleichsweisegut mit dem Fahrrad oder Bike er-
reicht werden.An den Bahnhofen hélt jeweilsler RE 10 von Kleve, tber Krefeld nach Dusseldorf
und zuruck.Dieserverkehrt montagsd freitags zwischen05:07 Uhr und 23:07 Uhr(Richtung Kre-
feld/Dusseldorf) bzw.05:20 Uhr und 23:50 Uhr. Tagsiberbesteht eine halbstiindliche Taktung,
frih morgens bzw. abends verkehrt er stindlich. Zur morgendlichen Spitzenstunde gibt es zuséatz-
liche Fahrten.Samstags, sonntags sowie vor gesetzlichen Feiertageestehenweitere Verbindun-
gen in cer Nacht Dafiir beginnt der Betriebmorgens erst nach06:00 bzw.07:00 Uhr. Tagsuber
verkehrt der RE10 samstags, somund feiertags stiindlich.Mit der Einflihrung demeuen Schnell-
buslinie ist die Gemeinde auch mit dem OPNyut an die nachste Haltestelle ds SPNV angebun-
den.20

3.4.3 Erganzende Mobilitdtsangebote

Das Birgerbusangebotvurde nach mehreren Jahrenin denen insgesamt~ahrten im kleinen zwei-
stelligen Bereich (laut einem der Initiatorenflurchgeftihrtwurden, eingestellt. Damit ist die Wie-
deraufnahme des Angebots nicht als Handlungsoption vorzusehen.

Laut dem Verkehrskonzeptir den Ortsteil Wankum, welches durch das Biro Runge IVP erarbeitet
wurde, ist in Wankum eine Mitfahrerbank aufgestellt. Dies ist ein Gemeinsclsafhgebot von Bur-
gertinnen fur Barger*innen. Wer dort wartet, signalisiert, dass &ie nach Wachtendonk mitge-
nommen werden mochte!

Der Kreis Kleve hat auRerdenein Angebot welches sich an junge Menschen aus dem Landkreis
richtet: Mit dem Night Mover 2.0 sollefPersonen mvischen 16 und 26 in den Nichten von Freitag

auf Samstag sowie von Samstag auf Sonntag sicher natlause kommen. [@r Veranstaltungsort
kann dabei auch auf3erhalb des Kreises liegen, die Zieladresse (Wohnadresse) muss im LK liegen.
Dabei wird ein Taxi eineteilnehmenden Taxiunternehmens gerufen und mithilfe einer App kénnen
dann pro berecht i gFabrpreistabgezogemwelld?>. vom Taxi

4 Gesamtbewertung des Verkehrs und der Mobili@Starken und
Schwachen

Den Abschluss der Bestandsanalyse fur den Vetk und die Mobilitat in derGemeinde Wachten-
donk bildet die Auffihrung von Starken und Schwéchen je Verkehrstrager

Grundlage der Stéarken und SchwacheAuflistung sind folgende Punkte:

1 Sustainable Urban Mobilitdét Plan $UMB Grundinhalte (Klimaschutz, Nehhaltigkeit, Si-
cherheit)

20 VRR 2023
21 Gemeinde Wachtendonk 2018

22 \/gl.Kreis Kleve (0.J.)
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Der SUMP )bezeichnet einen nachhaltigen und integrierten Planungsprozess fir die verkehrliche Ausrich-
tungsplanung einer Stadt. Ziel ist es, die zuklnftigen Entwicklungen in Verkehr und Mobilitat fest in die Stadt-
planung zu integrieren. Es gilt die Mobilitatsbedirfese der Bevdlkerung anhand der speziell vorherrschen-

den Gegebenheiten und Mdglichkeiten zu erfillen und die Aufenthaitnd Lebensqualitat in der Stadt zu
erhalten und zu verbessern.

1
1

Zuarbeiten der Verwaltung bestehendePlanungen und Konzepte
Erkenntnisse ausDatenanalyse, Begehungennd Befahrungendes Projektteams

Wichtig sind zudem folgende Hinweise:

1
1

Referenz der Aufstellung ist fiir jeden Modal d@ptimalzustand
Schwachen musseraufgeflihrt werden, um neutrale Bearbeitungsgrundlagéiir das Mobi-
litdtskonzeptzu schaffen

Verbesserungen in deVergangenheit werden gewiirdighnd in Relevanzeinstufung der
Schwéchen bertcksichtigt

Machbarkeit der Verbesserung einer Schwéache zu diesem Zeitpunkt ausgeklamn#grt
Einzelfallbewertungolgt in der Maf3nahmenentwicklung
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RADVERKEHR

A Wenig é6ffentlicheFahrradabstellanlagen

A Flache Topografié gute Voraussetzun-
gen fur den Radverkeh® touristischer
Radverkehr gewinnt an Bedeutung

T

meinde auch fir Kinder und wenigerad-
erfahrene Personen

T

Pendlerstreckenin Richtung SPN\Halte-
punkte mit Nebenanlagen versehen

. . I
Relevanz fur die Gesamtwertung 3
=

Niedrig

Kurze Distanzeninnerhalb der Gemeinde A
ermdglichen Radfahren innerhalb der Ge-

A

41

mit insgesamt mangelhafter Qualitat (Vor-
derradhalter) (insbesondere im Ortskern
Wachtendonk)

Natursteinpflasterbelagemachen das
Radfahren in den Ortskernen teilweisan-
komfortabel 8 Ebenheit des Pflasters ist
sehr ungleichmaRig

AuRerorts auf Nebenroute® keine Geh
und Radwege und hohe Geschwindigkei-
ten des KfzVerkehrs



Hoch

Relevanz fiir die Gesamtwertung

Niedrig
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FURVERKEHR

A

o Io

Innerorts vergleichsweisekurze Wegezwi-
schen Wohngebieten und Einrichtungen
der Daseinsvorsorge

FuRverkehrsanlagen an Hauptverbindun-
genaulierortsvorhanden
Insgesamthohe FuBwegeverfigbarkeit

Einzdne Fullverkehrsanlagern gutemgu-
ten Ausbaustand (bspw. Kuhdyck)

42

A Ortszentren:wenig Platz furZufuRge-

hende bzw. schlechtesubjektive Sicher-
heit, wenn man vom Seitenraum auf die
Stral3e ausweichen muss
UnzureichendeBarrierefreiheitin den Ort-
zentren aufgrundfehlender Bordsteinab-
senkungen, und Querungshilfen sowie
des Natursteinpflasterin der Altstadt
FuRverkehrsanlagen au3erhalb der Orts-
kerne

o enden haufig plétzlich,

o sehr schmal,

o fehlende Bordsteinabsenkungen

o geringer Komfort und einge-

schrankte Barrierefreiheit

Keine Ful3gangerverkehrsanlagen und ge
sicherte Querungsmoglichkeiten audu-
RBerortlichen Nebenrouten
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OFFENTLICHERERSONENNAHVERKEHR

A Einfuhrung demeuen SchnellbuslinieSB A Einige dichter besiedelte Gebiete der Ge-
42 meinde liegen aulRerhalb eines Einzugsge

bietes von 300m (Radius) der Bushalte-
A stiindliche direkte Verbindung an - ( )

SPNV (auch am Wochenende)

A Barrierefreier Betrieb

A Haltestellenwerdenbarrierefrei ausge- A Bisher keine Planung firr Hitestelle an
baut 8 Planung besteht bereits LandstralRe(Wachtendonk Rittendorf)
A Erreichbarkeit von Nachbarkommunen: A Erreichbarkeit von Nachbarkommunen:
Straelen, Straelen Naderdorf, Kerken Geldern,Grefrath, Nettetal, Kerken Nig-
Aldekerk Kempen Krefeld mit zufrieden- kerk, Viersen und Duisburgnit einer ge-
stellender Verbindungsqualitat zu errei- rade noch akzeptablen bis schlechten Ver
chen bindungsqualitéat zu erreichen
Quaitiatate| Snitiemerine | Reiseaimaraini
A sehr gunstig <10
B | gunstig 10bis<15
Cc | zufrieden stellend 1,5bis <21
D gerade noch akzeptabel 21bis<28
E | schlecht 28bis <38
F | sehr schlecht 238

Abbildung 26: Verbindungsqualitat des OPN%8

A Entstehung einesMobilpunktesam Frie-
densplatz

A Dringend benétigte, sichere Fahr-
radabstellanlagen

A zusétzlich: digitale Anzeigetafel, 6ffentli-
che Toilette

23 vgl. FGSV, 2010
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5 Leitbild Mobilitat

5.1 Hintergrund

Das Leithild zur Mobilitat stellt ein gemeinsames Bild fir die Mobilitat der Zukunft der Gemeinde
dar. Damit wird verdeutlichtwelche ZielstellungenGemeinde im Bereich Mobilitdtangfristig ver-
folgt. Das Leitbild dient als Grundlage und Begriindung fudelweiteren Entscheidungen bzgl. der
Mobilitat. D.h. wenn in Zukunft eine Entscheidung, bspw. fiir den Bau eines Radweges getroffen
werden soll, sollte die Gemeinde zunachst abwégen, ob dies im Sinne des Leitbildes ist.

5.2 Vorstellung des Leitbildes

aEineeaknhd vernetzte Gemeinde, durch nachhal

Die Gemeinde Wachtendonk im Jahr 2040 ist gepragt von einem 6ffentlichen Raum, der alle Ver-
kehrsteilnehmenden als gleichberechtigt versteht und in den von Kraftverkeiweitgehend freige-
haltenen Zentren beider Ortsteile hohe Aufenthaltsqualitdten mit Begegnungsraumen schafft.

Allen Altersklassen ist durch die barrierefreie und sichere Gestaltung der Infrastruktur, mit beson-
derem Fokus auf die schwacheren Verkehrsteilnehmden, eine Teilhabe am Verkehrssystem
moglich.

Die Gemeinde Wachtendonk stellt aufgrund ihres vielfaltigen Angebots einen lebendigen und le-
benswerten Wohnstandort fiir jede Person dar.

Wichtige Alltagliche Ziele innerhalb und aul3erhalb der Gemeinde sind fille Verkehrssysteme
direkt, attraktiv und verkehrssicher angebunden, auch ohne eigenen Pkw ist eine uneinge-
schrankte Teilnahme am offentlichen Leben maoglich.

Durch neue Technologien und eine angepasste Verhaltensweise der Bevdlkerung kénnen die ne-
gativen Auswirkungen auf die Umwelt reduziert werden. Die Digitalisierung der Mobilitat ist weit
vorangeschritten, die Gemeinde nutzt die damit verbundenen Chancen intelligent zum Nutzen der
Bevdlkerung.

Die Weiterentwicklung des Mobilitdtssystems wird als Gemeuhaftsaufgabe der Bevdlkerung mit
Politik und Verwaltung verstanden, denn Mobilitat soll in Wachtendonk und Wankum flexibel und
sicher fur alle sein.

Dieses Leithild mit seinen sechgeitzielen stellt den Ausgangspunlider Leitbilddiskussion im Rah-
men derKonzepterstellung dar. Dieses Leitbild wurde im Vorfeld der Konzepterstelluhgch den
WorkshopMobilitdt in der Gemeindeerarbeitet Am07.03.2023 fand ein Workshop zur Weiterent-
wicklung des Leitbildes statt. Dieser richtete sich insbesondere an die Bér*innen der Gemeinde.
Im Rahmen de Beteiligungsmoglichkeiten wurden die Teilnehmenden nach ihren Ideen fir die
Ziele, die die Gemeinde im Mobilitatsbereichaben sollte, gefragt.Auf der folgenden Abbildung
sind die gesammelten Stichworte zu sehen.
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Was ist Ihnen flr die Mobilitét der Zukunftin A entmeer
Wachtendonk wichtig?

wohngebiete verkehrsberuh
gestaltung ortskern
barrierefreier dpnv freiraume zufuBgehende
radschnellweg  ricksichtnahme
autofreier ortskern
barrierefreier ortskern
sichere wege 6pnv und fahrrad
sicherheit von kindern
6pnv anbindung

parkplatz fahrgemeinschaf

Abbildung 27: Schlagworte zu Zielen fur die Mobilitét in der Gemeinde

Im Anschluss wurden die Leitziele vorgestellt und Erganzungsvorschlage diskutiert. Die Anwesen-
den kamen zu dem Konsens, dass der Aspekt der Standortférderung Albeitsplatz/Wirtschafts-
standort/Tourismusstandort zwar mit ins Leitbild aufgenommen werden sollte, das Leitbild aber
insgesamt nicht zu umfangreich werden sollte, damit es einpragsam bleibede*r Teilnehmende
erhielt nachfolgend vier Klebepunkte, um di&nterziele zu priorisieren.

Abbildung 28: Priorisierung der Leitziele durch WorkshopTeilnehmende
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Aus der Priorisierung ergp sich, dass die bisherige Reihenfolge mit der Auswahl der Teilnehmen-

den im Wesentlicheng, ber ei nsti mmt . Das Leitziel aGl eichber

kehr st ei |l neghielnaenmeisgtam &lebepunkteDi e an zwei ter Stel

|l e st

frei e und sicher e Ge s twartletebenfgls rdcbtthocH vorf derafwesemden u r 0

priorisiert. Im Schwerpunktstimmten die Beteiligten dem bereits entwickelten Leitbild zu.

Aufgrund der Beteiligungvéhrend des Workshops wird das Leitbildie folgt veréandert:

AEine aktive und vernetzte Gemeinde, dur ch

Die Gemeinde Wachtendonk im Jahr 2040 ist gepragt von einem 6ffentlichen Raum, der alle Ve
kehrsteilnehmenden als gleichberechtigt versteht und in den vorr&ttverkehr weitgehend freige-
haltenen Zentren beider Ortsteile hohe Aufenthaltsqualitdten mit Begegnungsraumen schatfft.

Allen Altersklassen ist durch die barrierefreie und sichere Gestaltung der Infrastruktur, mit beson
derem Fokus auf die schwacheren Verkesteilnehmenden, eine Teilhabe am Verkehrssystem
mdglich.

Die Gemeinde Wachtendonk stellt aufgrund ihres vielfaltigen Angebots einen lebendigen und l¢
benswerten Wohnstandort fii jede Personsowie einen attraktiven Arbeitsstandort bzw. touristi-
sches Ziel dr.

Wichtige Alltagliche Ziele innerhalb und auf3erhalb der Gemeinde sind fir alle Verkehrssysteme

direkt, attraktiv und verkehrssicher angebunden, auch ohne eigenen Pkw ist eine uneinge
schrankte Teilnahme am offentlichen Leben maoglich.

Durch neueTechnologien und eine angepasste Verhaltensweise der Bevolkerung kénnen die ne
gativen Auswirkungen auf die Umwelt reduziert werden. Die Digitalisierung der Mobilitat ist we
vorangeschritten, die Gemeinde nutzt die damit verbundenen Chancen intelligenhziNutzen der
Bevolkerung.

—

Die Weiterentwicklung des Mobilitatssystems wird als Gemeinschaftsaufgabe der Bevolkerung ni
Politik und Verwaltung verstanden, denn Mobilitat soll in Wachtendonk und Wankum flexibel un
sicher fir alle sein.

a2 =

46

nachh

=
1



ﬁ Mobilitatswerk GmbH
Y
6 Malnahmerkonzeption

Nachfolgend werden die fur die ausgefuhrten Handlungsfelder

Radverkehr

FulRverkehr

Barrierefreiheit

Blektromobilitat

OPNV

Mobilitditsmanagement

Raumliche und kommunikative/ernetzungder-Mobilitét

pAIp P Ip A PP

entwickelten MalRBhahmen inklusive Begriagung vorgestellt. In Kapitel werden die Maflinahmen
in Form von Steckbriefen aufbereitet und in ein ganzheitliches Realisierungskonzept Gberfuhrt, um
die Umsetzungsrioritaten klar aufzuzeigen.

6.1 Rad und FulRverkehr

Nachfolgend werden die fur den Radverkehr entwickelten MafRnahmen vorgestellt. Im ersten
Schritt erfolgt die Vorstellung des entwickelten Netzkonzeptes. AnschlielRend werden konkrete
MafRnahmen auf den Hauptund Nebenachsen dieses Netzes sowie begleitende Empfehlungen
vorgestellt.

6.1.1 NetzkonzeptRadverkehr als zuktinftige Ausbaugrundlage

Nachfolgend wird ein fir den Radverkehr entwickeltes Netzkonzept dargestellt. Dieses soll fir den
zuklnftigen Infrastrukturausbau und Anpassungsmafnahmen in déemeindeals Priorisierungs-
hilfe dienen. Ziel ist es, den einzelnen Achsenabschnitten Bedeutwmgim Hinblick auf die Funk-
tion im Gesamtnetz zuzuordnen und darauf aufbauend die Ausbaunotwendigkeiten in einen Um-
setzungsplan fir MaRnahmen zu bringen.

VORGEHEN

Gemal derRichtlinien flr integrierte NetzplanundrIN werden den Netzabschnitten aufgrund ier
Bedeutung Kategorien zugeor dne fTabdlleér)V Bie Grundlabe n g s f ur
dieser Differenzierung bildet das System Zentraler Ort&gelches Siedlungsstrukturen nach ihrer
raumordnerischen Bedeutung gliedert.

Tabelle 7: Netzkategorien fur den Radverkehr nach RIR¢

Kategorie Bezeichnung Beschreibung
gruppen

AR Uberregio_nale Radver- 9 Alltagsverkehr, Verbindungen von >10km
I kehrsverbindung 1 Geeignet zwischen Mittelund Oberzentren
1 StadtUmlandVerbindung

ﬁ:{éel;_ AR Regionale Radverkehrs- {  Verbindung von Grundzentren zu Mittelzentren

AR outer I verbindung § Verbindung zwischerGrundzentren
Gebiete AR  Nahraumige Radver- 1 Verbindung von Gemeindefeilen ohne zentral-

v kehrsverbindung ortliche Funktion zu Grundzentren

I Verbindungen zwischen Gemeindergilen
ohne zentralértliche Funktion

24 \/gl. ERA 2010, S. 8
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IR Il Innergemeindliche Rad- 9 Verbindung fir Alltagsverkehr auf gréRere Ent-
schnellverbindung fernungen
1 Innerértliche Fortsetzung einer Stadtmland
Beziehung
IR Il Innergemeindliche Rad- q In Oberzentren: Verbindung vo8tadtteilzentren
Innerhalb hauptverbindung zum Hauptzentrum und zwischen Stadtteilen
IR bebauter IR Innergemeindliche Rad- 9 Verbindung von Stadtteilzentren zum Haupt-
Gebiete \Y verkehrsverbindung zentrum der Mittel und Grundzentren
1 Verbindung von StadtteilOrtsteilzentren unter-
einander
1 Zwischen Wohngebieten und wichtigen Zielen
IRV Innergemeindliche Rad- q Anbindung aller Grundstiicke und potentiellen

verkehrsanbindung Quellen und Ziele

Entsprechend der Orte innerhalb deGemeindeund den weiteren Orten im Umkreis von 20km
werden zwischen den Orten mit unterschiedlicher zentral6rtlicher Funktion Luftlinienverbindungen
erstellt und die jeweiligen Kategorien zugewiesemie Luftlinienverbindungen werden durch ein
Routing auf besteherde StraRen und Wege umgelegt. Bei dem Routing handelt es sich um ein
KirzesteWegeRouting, welches Nebenbedingungen wie Sicherheit, Steigung oder bevorzugt As-
phaltverbindungen, bertcksichtigt. Fir die Entwicklung des Radverkehrsnetzes bestehen, nach
Vorgaben der Empfehlungen fir Radverkehrsanlage(ERA, u. a. folgende Qualitditsmerkmale:

1 90 %der Einwohner sollen weniger als 200 Meter entfernt von einer Hauptverbindungh-
nen

1 DerUmwegefaktorentsprichtmaximal 1,2 gegenuber dekirzesten moglichen Verbidung

1 Einhaltung grundlegender Entwurfsanforderungen zu Verkehrssicherheit und Verkehrsqua-
litdt nach ERA

1

Winterdienst bei ARI-Verbindungenoder die Gewahrleistung sozialer Kontrolle

Die Qualitditsmerkmale des Netzentwurfs orientieren sich vor allem an dbhéitheren Anspriichen
des Alltagsradverkehrs. Fir diesen sind vor allem die Herstellung von direkten, komfortabel befahr-
baren Verbindungen, durch welche der Radfahrende schnell an das individuelle Ziel gelagind-
legend. Bei Freizeitradverkehren und toutischen Verkehren bildet jedoch oftmals der Weg das
Ziel. Die Direktheit der Verbindung spielt eine untergeordnete Rolle und Umwege werden in Kauf
genommen. Innerhalb der Netzentwicklung wurde der Fokus auf die Schaffung direkter Wege ge-
legt (KirzesteWegeRouting).Um die Anspriiche des Alltagsradverkehrs und des touristischen Ver-
kehrs so weit wie mdglich zu vereinen wurden die entstandenen Verbindungen mit den bestehen-
den touristischen Routen verknlpftim Ergebnis soll durch die Kombination auuristischen Be-
standsverbindungen und neuen Liickenschliissen kosteneffizient gestaltet werdésber die Qua-
litatsmerkmale hinaus werden bei der Netzentwicklung kleinraumige Ziele einbezogen und veror-
tet. Folgende Quellen und Ziele wurden dabei beriicksidjti

1 Wohnen (Wohnorte aufbauend auf den Zensusdaten)

Einzelhandel und Nahversorgung (Supermarkte, Backer, Drogerie etc.)
Bildung und Betreuung (Grundschulen, Gymnasien, Kitas etc.)
Kultur/Freizeit/Sport (Museen, Sportplatze, Freibader etc.)

Tourismus (Hotés, Pensionen, Restaurants etc.)

Arbeit (jedoch nicht klar abgrenzbar zu anderen Zielen)

1 OPNWaltestellen

= =4 -4 —a A

Als Quellen und Ziele der Kategorie Wohnen wurden ebenfalls Weiler und Wohnpléatze verortet und
in die Netzentwicklung miteinbezogen. Fir die kleinrdumigen Ziele wird geprift, ob diese entlang
der Verbindungen liegen, die sich durch dd®outing ergeben haben. Ist dem nicht so, wird geprift,
ob die Route umgelegt werden kann oder das Ziel ggf. durch Sticnwaer Route erreichbar ist.
Nachfolgend wir das durch dieses Vorgehen identifizierte Zielnetz fur den Radverkehr dargestellt.
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Netzkonzept Radverkehr
Gemeinde Wachtendonk

Kerken

Straelen
(]

Radverkehrsverbindung
oo AR |I| - regional

seee AR |V - nahréaumig

Umgebende Stadte &
Gemeinden

[ Gemeinde Wachtendonk
Hintergrund: TopPlusOpen

s Grefrath 0 1 2 3 km
1 1 1 ]

Nettetal

ﬂ Mobilitatswerk GmbH

Netzkonzept: Mobilitatswerk GmbH, Stand 03/2022

Abbildung 29: Zielnetz Radverkehr Gemeinde Wachtendonk

49




@ Mobilitatswerk GmbH
v

6.1.2 Malnahmenim Rad und Fu3verkehrauf Haupt und Nebenachsen

Nachfolgend werden die im Rahmen des Mobilitatskonzeptes entwickelten MaRnahmen fir den
Rad-und Ful3verkehr kartografisch dargestellt. Dabei wird eine Aufteilung in streckenbezogene und
punktbezogene Malnahmen vorgeemmen. Die detaillierte Aufschliisselung der jeweiligen Be-
schreibungen (in Abhagigkeit der jeweils vergebenen ID) finden siaach den Abbildungen.

Im Schwerpunkt handelt es sich beiden entwickelten Malinahmen um Handlungsempfehlungen im
Bereich Oberflachemerbesserungen sowie Ausbau und Neubau von Fuihd Radverkehrsanla-
gen. AulRerdem werden Vorschlage zu Fahrradabstellanlagen und Beschilderungsnachbesserun-
gen gegeben.
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Abbildung 30: Streckenbezogene Radund FuRBverkehrsmafinahmen (1)
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